6_\_/ERENSKOMMELSE OM KOLLEKTIVTRAFIK | SODERMANLANDS
LAN

1. INLEDNING

Genom denna 6verenskommelse dvertar Region Sérmland bland annat rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik fran den tidigare regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Kommunalforbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, vilket
sker den 1 januari 2019 i samband med att Region Sérmland bildas.

Overenskommelsen utgar fran principer for uppgiftsfordelning i tidigare 6verenskommelse
om kollektivtrafiken i S6rmland fran 2012, och har kompletterats med den utveckling som
skett sedan dess, sd som 6kad samordning samt dtaganden géllande trafik och fordon.

Genom denna 6verenskommelse d4r kommunerna i S6rmlands 14n och Region S6rmland
Overens om att samverka for att sékerstédlla den 6vergripande inriktningen for ldanets
kollektivtrafik och i 6vrigt uppfylla dtagandena i punkterna nedan.

2. PARTER

Denna 6verenskommelse ("Overenskommelsen") ingés mellan Region Sérmland
("Regionen") och kommunerna i S6dermanlands l4n (gemensamt "Kommunerna"). Parterna
bendmns dven enskilt f6r “Part” och gemensamt for “Parterna”.

3. OVERGRIPANDE INRIKTNING FOR LANETS KOLLEKTIVTRAFIK

Sormlands kollektivtrafik ska utgora ett sammanhéllet trafiksystem, vil integrerat med
angriansande regioners trafiksystem.

Regionens tjanster gor det latt att Leva, Viéxa och Verka i Sérmland och 6vriga Malardalen.
Regionens tjanster ska i 6vrigt folja vid var tid géllande:

Transportpolitiska mal

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

En Bittre Sits-malen

Malen i samverkan kring Malardalstrafik AB
Regionalutvecklingsstrategi for Sérmland (S6rmlandsstrategin)
Sormlands regionala trafikforsorjningsprogram

Dérutover ska Regionens tjénster utga fran Barnkonventionen och Nollvisionen samt bidra till
lika moéjligheter och rattigheter for alla.



4. PLANERINGSPROCESS

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Planering och beslut om trafikomfattning ska baseras pa en transparent process och
med aktiv medverkan fran Parterna samt faststillas i en av Regionen upprittad
trafikplan som beskriver forvintad utveckling for trafiken den kommande
trearsperioden.

Infor uppréttandet av trafikplanen ska Kommunerna redovisa forslag pé inriktning
och trafikomfattning for den trafik man har ett ansvar for den kommande
trearsperioden.

Regionen ska i god tid kommunicera vésentliga fordndringar i det regionala utbudet
med berérda kommuner f6r att mojliggdra samordning med kommunernas
tillkopsbestéllningar.

Regionen ska vid upprittande av trafikplanen beakta Kommunernas forslag till
inriktning, trafikomfattning och samtidigt sékerstilla en integrerad och
sammanhéllen trafik enligt gdllande Regionalt Trafikforsorjningsprogram. Regionen
ska samrada med Kommunerna vid upprittande av trafikplan.

Utifran trafikplanen och kommunernas beslut om tillk6p uppréttar Regionen beslut
om budget for trafikplansperioden.

Former och tidsplaner for budget- och planeringsprocess beslutas av Regionen.
Parterna ska f6lja beslutad planeringsprocess

Till dess att ny rutin for planeringsprocess och beslutsordning 6verenskommits
mellan Regionen och kommunerna ska tillk6p goras enligt nu géllande process med
fordndringen av begreppet fran trafikbestéllning till tillkpsbestillning.



5. PARTERNAS ROLLER OCH ANSVAR

5.1 GEMENSAM INRIKTNING

5.1.1 Regionen och Kommunerna &r jamlikt 2 kap. 1 § lag (2010:1065) om
kollektivtrafik ("Kollektivtrafiklagen™) 6verens om att Regionen fran och med
den 1 januari 2019 ska vara regional kollektivtratikmyndighet for
Sédermanlands l4dn i enlighet med 2 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen och ddrmed
béra ansvaret for den regionala kollektivtratiken 1 S6dermanlands lén.

5.1.2 Regionen och Kommunerna &dr 6verens om att Regionen ska handha de uppgifter
som ankommer pé en regional kollektivtrafikmyndighet enligt
Kollektivtrafiklagen.

5.1.3 Regionen och Kommunerna &r 6verens om att Parterna ska samverka i
kollektivtrafikfragor.

KOMMUNERNAS INFLYTANDE

5.1.4 Regionen och Kommunerna dr 6verens om att Kommunerna, genom tillkop, ska
bestilla all stadstrafik, lokal landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och
skargardstrafik, av Regionen. Respektive kommun ska beredas ett betydande
inflytande 6ver utforandet av kommunens tillkopta trafik. Tillkop av trafik ska
ske i linje med det beslutade trafikforsorjningsprogrammet samt inom ramen for
géllande trafikavtal.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.1.5 Regionen och Kommunerna dr 6verens om att Regionen ansvarar for att
tillhandahalla ett samordnat servicecenter for den allménna och sérskilda
kollektivtrafiken.

5.1.6 Enligt lagen (1997:736) om férdtjénst ansvarar Kommunerna for att
tillhandahalla sina kommuninvanare férdtjanst av god kvalitet. Regionen och
Kommunerna 4r 6verens om att de uppdrag, som Kommunalforbundet
Sormlands Kollektivtratikmyndighet sedan tidigare uppdragits av kommunerna
géllande fardtjanst, 6vergar till Regionen fran och med den 1 januari 2019

5.1.7 Enligt skollagen (2010:800) ansvarar Kommunerna fo6r anordnandet av
skolskjuts. Regionen och Kommunerna ar 6verens om att de uppdrag, som
Kommunalforbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet sedan tidigare
uppdragits av kommunerna géllande skolskjuts, 6vergar till Regionen fran och
med den 1 januari 2019.

5.1.8 Regionen ansvarar for upphandling, avtalsforvaltning och planering av
fardtjanstresor samt upphandling och avtalsforvaltning av skolskjuts i enlighet
med avtal som ingatts av SKTM fore regionensbildandet enligt 5.1.6 och 5.1.7.
Planering av skolskjuts utfors efter séarskild 6verenskommelse.



TIDIGARE BORGENSATAGANDE

5.1.9

Den tidigare regionala kollektivtrafikmyndigheten i S6dermanlands lén,
Kommunalforbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, har ingatt
proprieborgen for inkop av tadg och hogvardeskomponenter. Genom detta
atagande har Zven Kommunerna, i egenskap av direktionsmedlemmar for
kommunalforbundet, haft ett borgensatagande. Parterna &r 6verens om att
inriktningen dr att detta borgensatagande ensamt ska béras av Regionen.

FORDELNING AV KOSTNADER
5.1.10 Fordelning av de kostnader som inte skattevéxlats i och med bildande av

5.1.11

regionen, sdsom exempelvis trafikkostnader och biljettintékter, beskrivs i bilaga
a - Trafikforteckning och fordelning av intdkter och kostnader.

OH-kostnader (forvaltnings- och trafikrelaterade kostnader sa som for planering-
, bestillning, trafikledning, gemensam administration med mera) for den
sérskilda kollektivtrafiken har i samband med skattevéixlingen faststillts till ett
belopp pa 28,9 mnkr i 2017 &rs prisniva. Dessa kostnader ska indexeras med
landstingsprisindex exklusive ldkemedel och dérefter fordelas mellan Region
och respektive kommuner enligt aktuella nycklar baserade pé antal bokningar
samt trafikkostnader.

5.2 REGIONENS ANSVAR
5.2.1 I enlighet med 2 kap. 9 § 2 st. Lagen om Kollektivtrafik dr Regionen ansvarig

for det Regional Trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsérjningsprogrammet
ska utarbetas efter samrad med Kommunerna och fokus i samradet ska ldggas pa
forankring av och dialog om inriktningar infor faststillandet av
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet ska behandla alla
trafikslag i syfte att 6ka samordningen mellan olika typer av kollektivtrafik. I
trafikforsorjningsprogrammet har kommunerna ett sérskilt ansvar, enligt punkt
5.3.9, nedan att behandla firdtjanst och riksfardtjanst och grunderna for
prissittningen for resor med sadan trafik, i enlighet med lagen om
kollektivtrafik.

5.2.2 T enlighet med 2 kap. 9 § 2 st. Lagen om Kollektivtrafik &r Regionen ansvarig

for beslut om allmén trafikplikt.

5.2.3 Regionen ansvarar for ldnets regionala kollektivtrafik i enlighet med

Kollektivtrafiklagen. I detta ansvar ligger att 1 stérsta mojliga utstrdackning
samordna och anpassa stadstrafik och lokal landsbygdstrafik med stomlinjetrafik
med buss och tagtrafik. Regionen ansvarar vidare for att tillse att trafiken som
helhet bedrivs pa ett attraktivt sétt samt att parallell trafik i mojligaste man
undviks.

5.2.4 T egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet ska Regionen samverka med,

och i forekommande fall driva utveckling genom, for verksamheten viktiga
samverkansorgan och angransande l4n, sa som En Bittre Sits, samt
intressebolagen MALAB, Transitio och Samtrafiken.



TEKNISKA SYSTEM
5.2.5 Regionen ansvarar for de tekniska stodsystem som behovs for att bedriva allmén
och sérskild kollektivtrafik i ldnet i form av exempelvis biljettsystem,
planeringssystem och realtidssystem, samt for de dvriga funktioner som inte gar
att direkt hérleda till viss trafik. Vid foréndringar av kostnaden f6r tekniska
system, som anses skilja sig mer &n vad som &r brukligt 6ver tid har Regionen
ratt till ersdttning fran Kommunerna.

DEPAER OCH HALLPLATSER

5.2.6 Regionen ska dga och forvalta de depaer som SKTM ansvar for vid ingangen av
2019. Regionen ansvarar inte for flytt eller férdndring av depa som inte ar
motiverad utifran funktion eller belastning.

5.2.7 Regionen ska tillhandahélla till héllplatser horande information och skyltning,
som SKTM ansvar for vid regionbildningen.

TAXA
5.2.8 Regionen rader 6ver och beslutar om taxor for kollektivtrafiken i enlighet med
Kollektivtrafiklagen. Detta arbete ska ske 1 dialog med Kommunerna.

FORSALININGSKANALER
5.2.9 Regionen ansvarar for att tillhandahalla lampliga forséljningskanaler. Regionens
malsdttning dr att framgent oka digitaliseringen.

STATISTIK

5.2.10 Regionen ska lpande till Kommunerna ta fram och tillhandahélla aktuell
statistik 6ver resande och kundnéjdhet i standardiserat format. I den man
Kommunerna forfogar ver statistik som inte Regionen har tillgang till ska
kommunen forse Regionen med denna.

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

5.2.11 Regionen ansvarar for att tillhandahalla regional stomlinjetrafik med buss och
regional tagtrafik. Regionen ansvarar for att tillhandahélla trafik enligt
faststéllda tillkop 1 enlighet med trafikforsorjningsprogrammet fran
kommunerna.

5.2.12 Regionen ansvarar for regional tagtrafik i enlighet med avtal med MALAB.
Pendeltag mellan Gnesta och Sodertélje, enligt avtal med Trafikforvaltningen 1
Stockholms ldn, hanteras i sérskild verenskommelse mellan Regionen och
Gnesta.

5.2.13 I Regionens atagande avseende regional stomlinjetrafik med buss inkluderas
busstrafik mellan kommunhuvudorter inom lénet samt Sodertilje.
Stomlinjetrafik med buss &r endast aktuell pa strackor dér vardagsresande eller
andra funktionella samband gor att sddan trafik kan motiveras.
Tillhandahallandet ska matchas mot pendlingsunderlag pa strickan och hiansyn
ska tas till utbudet av tagtrafik. En regional linje bekostas av Regionen om linjen
huvudsakligen tillgodoser ett regionalt uppdrag (tillgodoser pendling mellan
kommunhuvudorterna). Linjer mellan kommunhuvudorter som i grunden snarare
utfor inomkommunala uppdrag betraktas ddrmed som lokal landsbygdstrafik och



5.2.14

5.2.15

5.2.16

delas darmed mellan de kommuner som trafiken gar mellan, se bilaga a -
Trafikforteckning och foérdelning av intdkter och kostnader.

Regionen atar sig att planera regionala stomlinjetrafik med buss sa att de dven &r
lampliga for skolresor. Linjens huvudsakliga syfte och regionala trafikuppdrag
ska dock alltid beaktas i forsta hand.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK
Regionen tillhandahéller tjénster for bokning, planering och samordning av
sarskild kollektivtrafik enligt punkt 5.1.5 ovan.

Utover vad som anges 1 punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan far Regionen, efter
overenskommelse med Kommunerna, upphandla &ven ytterligare
persontransport- och samordningstjanster for sddana transportindamal som
Kommunerna ska tillgodose samt samordna saddana transporttjénster.

5.3 KOMMUNERNAS ANSVAR

5.3.1

532

5.33

534

5.35

5.3.6

5.3.7

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

Kommunerna ska arligen genom tillkop bestilla all stadstrafik, lokal
landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och skdrgardstrafik, av Regionen. Tillkop
ska goras inom ramen for vid var tid gédllande regionalt
trafikforsorjningsprogram och trafikavtal.

Utredningsuppdrag som inte ryms inom den ordinarie trafikutvecklingen i
enlighet med trafikférsorjningsprogrammet betraktas som tillkdp och bekostas i
sin helhet av bestéllaren. Bestéllning av sddana uppdrag kan tillhandahallas efter
sdrskild 6verenskommelse.

Kommunerna ska foresla inriktning och forandringar av utbud som, utéver att
tillgodose lokala behov, ocksé stérker forutsittningarna f6r utvecklingen av den
regionala stomlinjetrafiken med buss och tagtrafiken.

Om Kommunerna efterstravar en utveckling av tagtrafiken eller regional
stomlinjetrafik med buss som 6vertréffar den niva Regionen éatar sig, kan
Kommunerna, férutsatt att det 4r i linje med radande 6verenskommelser inom
MALAB-samarbetet, trafikforsorjningsprogrammet och trafikavtal, tillkopa
sadan trafik fran Regionen.

Forandringar av tillkopt trafik kan justeras under ett innevarande tillkopsar men
endast efter 6verenskommelse och inom ramen for rddande avtal.

Kommunen ansvarar f6r ekonomiskt underskott som uppkommer till foljd av
tillkop.

Om en kommun 6nskar annan taxa eller biljettprodukt f6r den allménna
kollektivtrafiken &dn vad Regionen beslutat om ska &ven detta anses som tillkop.
Tillkop ska goras i linje med vid var tid géllande regionalt
trafikforsorjningsprogram och trafikavtal. Alla eventuella merkostnader, som
exempelvis kostnader fér kommunikation och utveckling av tekniska system, pa
grund av sddan 6verenskommelse ska bekostas av bestéllaren.



5.3.8 Respektive kommun atar sig att kopa skolkort av Regionen enligt faststillt pris
for skolkort och ddrmed ansvara for kostnaderna for sadana resor samt att
principen om kommunernas kop av skolkort efterlevs. (Se bilaga b -
Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell).

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.3.9 For overenskommelser enligt punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan ska kommunen béra
samtliga kostnader for trafiken och Regionens tillhandahallande av tjénster.
Detta ska gilla dven vid tillkommande 6verenskommelser enligt punkt 5.2.16.

5.3.10 Respektive kommun ska i enlighet med kollektivtrafiklagen regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram ange omfattningen av fardtjanst och riksféardtjanst
samt grunderna for prissdttning for resor med sddan trafik (2 kap. 11 § Lagen om
Kollektivtrafik). Kommunen étar sig dven att rapportera detta till Regionen med
syftet att kommunens trafikforsorjningsprogram for fardtjénst och riksféardtjanst
ska vara en del i det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

5.3.11 Regionen har ritt till erséittning fran Kommunerna f6r den sérskilda
kollektivtrafik som Regionen utfor f6r respektive kommun, se dven 5.1.11 ovan.

6. TILLAMPNING AV KOSTNADSUTJAMNINGSSYSTEMET

Kostnadsutjamningen mellan Kommunerna i S6dermanlands lin, enligt regler om inkomst-
och kostnadsutjdmningssystemet, ska bygga pa samma procentuella férdelning som den
underskottsfordelning som faststélldes till foljd av S6dermanlands lidns hemstéillan om ny
fordelningsgrund av standardkostnaden i utjaimningssystemet daterad den 28 augusti 2012, se
nedan tabell 1.

Kostnad, %
kkr

Eskilstuna kommun 75274 36,8 %
Flens kommun 8731 4,3%
Gnesta kommun 10 340 51%
Katrineholms kommun 17 222 8,4 %
Nykopings kommun 51417 25,2 %
Oxelosunds kommun 2 075 1,0%
Strangnas kommun 24 151 11,8 %
Trosa kommun 7 353 3,6 %
Vingakers kommun 7781 3,8%
Summa 204 344 100 %

Tabell 1 — kostnadsfordelning enligt Sodermanlands lins hemstillan om ny fordelningsgrund av
standardkostnaden i utjimningssystemet daterad den 28 augusti 2012

Ny inrapportering ska endast ske vid storre fordndringar av till exempel trafikarbetet eller
efter att ndgon Part begért det. Sddan inrapportering ska ske baserat pa faktiska kostnader for
kollektivtrafiken enligt senast tillgdngliga bokslut.



7. OVERENSKOMMELSENS GILTIGHET

7.1 Overenskommelsen giller fran och med dagen for dess godkinnande enligt punkt 8
nedan och tillsvidare.

7.2 Overenskommelsen kan pa begéran av endera Part omforhandlas om det sker
forandringar som visentligen @ndrar férutsittningarna for Overenskommelsen eller
om Regionen upphor att vara ldnets regionala kollektivtrafikmyndighet. Nya villkor
till f61jd av sadan omf6rhandling ska tillimpas fran ndrmast diarpa foljande arsskifte,
dock tidigast nio ménader efter ny 6verenskommelse tréiffats.

7.3  Om Regionen upphor att vara linets regionala kollektivtrafikmyndighet ska ansvar
for lanets kollektivtratik darefter gélla i enlighet med den ordning som framgér av
bilaga a, kolumn 2, om inte annat 6verenskommes till f6ljd av omforhandling enligt
punkt 7.2 ovan.

7.4 Overenskommelsen kan sigas upp endast till fljd av att Parterna vid omférhandling
enligt punkten 7.2 ovan inte kan enas. Vid sadan uppsigning ska en uppségningstid,
som strécker sig fram till tid da vid var tid géllande trafikavtal upphor att gélla,
beaktas, dock minst 24 manader.

7.5 Begiran om uppséigning av Overenskommplsen ska ske skriftligen och sdndas med
rekommenderat brev till samtliga parter i Overenskommelsen.

8. GODKANNANDE

For Overenskommelsens giltighet krivs att det godkinns av savil fullméktige i Landstinget
Sormland som fullméktige i envar av Kommunerna.

Detta avtal har upprittats i tio likalydande exemplar, varav Parterna tagit varsitt.

9. BILAGOR

a. Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader
b. Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell



Bilaga till Overenskommelse om kollektivtrafiken i S6dermanlands lén:

Trafikforteckning och fordelning av
intikter och kostnader



1 Inledning

Fo6ljande dokument beskriver hur trafikkostnader och intikter, savil for den allménna och sirskilda
kollektivtrafiken, fordelas mellan Regionen och Kommunerna efter att Regionen S6rmland tar ver
ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet vid regionsbildande den 1 januari 2019. Fordelningen
utgar i princip fran tidigare beslutade férdelningsprinciper mellan Landstinget S6rmland och
kommunerna.

1.1 Grundprincip
Alla poster som kan harledas direkt till en part ska direkt allokeras till den finansieringsansvarige parten.

Vid forandring i trafikavtal, ersédttningsmodeller eller i S6rmlandstaxans produktsortiment maste alltid
nedanstaende fordelningsprinciper ses ver och vid behov justeras. Fordelningen bygger pa att
trafikkostnader och intékter kan foréndras under innevarande ar beroende av en parts tillkp.

2 Allman Kollektivtrafik

2.1 Trafikkostnader
2.1.1 Tag

Kostnader for regional tagtrafik inklusive banavgifter och periodkortsavtal belastar Regionen. Eventuell
tillkop av tagtrafik betalas av respektive kommun enligt 6verenskommet tillk6p.

2.1.2 Landsbygdstrafik
Landsbygdstrafik bestar av stomlinjetrafik med buss och lokal landsbygdstrafik.

Kostnaden stomlinjetrafik med buss betalas av Regionen. Eventuell tillkopt stomlinjetrafik med buss
betalas av respektive kommun som tillkopt trafiken.

Kostnad for utford lokal landsbygdstrafik betalas av respektive kommun som tillkpt trafik. For linjer
som beror flera kommuner ska fordelning av kostnader ske efter kilometer i respektive kommun om inte
annat dverenskommes. Finansieringsansvar, inklusive eventuella 6verenskommelser, framgar av avsnitt
4 — Linjebeskrivning, nedan.

Trafikkostnaderna for Landsbygdstrafik och Stomlinjetrafik med buss regleras genom linjer.

e Direkta kostnader som héanfors till respektive linje dr kostnader enligt trafikavtal plus andra
direkta kostnader.

e Fordon: For varje linje berdknas hur ménga fordon som krévs for att kora linjen. Den
genomsnittliga kostnaden per fordon beridknas utifran den totala kostnaden for samtliga fordon
som ingér i landsbygdstrafiken.

e Kilometer: Varje linje belastas med antal tidtabellskilometer. Som grund anvénds den
produktion som finns i planeringsverktyget. Den genomsnittliga kostnaden per kilometer
beréknas utifran den totala kostnaden for de tidtabellskilometer som ingér i landsbygdstrafiken.

Om linjen beror flera kommuner belastas varje kommun med sina kilometerkostnader.

Vid tillkdp av avgéng pa linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas den
tillkopta kommunen hela kilometerkostnaden f6r tillkopta avgangar.

e Timmar: Varje linje belastas med antal tidtabellstimmar. Som grund anvénds den produktion
som finns i planeringsverktyget enligt gjord trafikbestéllning. Den genomsnittliga kostnaden per
timme beréknas utifran den totala kostnaden for de tidtabellstimmar som ingér i
landsbygdstrafiken.

Om linjen ber6r flera kommuner belastas varje kommun med sina timkostnader.



Vid tillkdp av avgang pa linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas bestéllaren
hela timkostnaden for tillkopta avgangar.

2.1.3 Stadstrafik

Kostnad for utford stadstrafik betalas av respektive kommun som tillk6pt trafiken. Trafikkostnaden for
stadstrafiken direkt allokeras till respektive kommun.

2.1.4 Viten

Viten i den allménna kollektivtrafiken hanfors till resultatenhet direkt som reducerad kostnad. Om viten
inte &r direkt hdnforliga till en resultatenhet behandlas de som gemensamma kostnader och fordelas pa
aktuellt trafikavtal dar vitet uppstar.

2.2 Intikter
2.2.1 Biljettintiikter

Biljettintdkter for resande med Sormlandstrafikens periodkort pa tag aterfors till Regionen enligt
berdknad genomsnittintékt per produkttyp.

Biljettintdkter for sérskilda trafiklosningar (sasom skargardstrafik) aterfors till respektive bestillare.

Biljettintikter for Landsbygdstrafik, Stomlinjetrafik med buss och Stadstrafik regleras huvudsakligen
per linje.

o Intidkter fran enkelbiljetter salda ombord direkt allokeras till respektive linje medan intékter fran
enkelbiljetter salda via App/Reskassa fordelas efter pastigande per linje med biljettypen.

o Intdkter fran periodbiljetter berdknas efter pastigande med biljettypen och genomsnittintikt per
pastigande for respektive typ av periodbiljett.

e Snittintdkten for regional stomlinjetrafik med buss viktas upp jamfort med 6vriga linjer da dessa
linjer i storre utstrackning &r fler-zonsresor. Snittintékten for stadstrafiken med buss viktas ned
jamfort med 6vriga linjer da dessa linjer i storre utstrdckning &r en-zonsresor vilket innebir att
resor med linjer inom en zon tillgodofors intdkter som snittintdkt for 1-zonsbiljett.

o Intdkter som inte kan hénforas direkt till en linje fordelas procentuellt efter hur 6vriga intikter
fordelats.

For landsbygdstrafik som beror flera kommuner berdknas intékten per kommun utifran andel pastigande
i respektive kommun om inte annat §verenskommes.

Om en kommun gjort tillkdp av stomlinjetrafik med buss eller tag aterfors inte intdkter for den tillkdpta
trafiken savida inte sdrskild 6verenskommelse har triffats.

2.2.2 Skol- och Elevkortsintikter

Intdkter fran skolbiljetter (elevkort, skolkort zon och skolkort 14n) fordelas efter pastigande per linje och
genomsnittsintikt for respektive typ av skolbiljett. Skolbiljetter som anvidnds ombord péa tag fordelas pa
samma sétt med undantag av att tagtrafiken hanteras som en kostnadspost/linje.

Elevkort Kvicksund-Eskilstuna: For elever boende eller studerande i Kvicksund finns sérskild
overenskommelse dér ett tilldgg siljs till elevkortet for giltighet ombord pa tdg mellan Kvicksund och
Eskilstuna. Intékterna aterfors till Region S6rmland.

2.2.3 Reklamintiikter och Ovriga Intiikter
Kommunerna kan kdpa reklamplats ombord pa bussarna. Intédkterna tillfaller Regionen.

Ovriga intikter direkt allokeras om mojligt. Om direkt allokering inte dr mojligt fordelas intikter enligt
trafikarbete eller enligt 6verenskommelse i sérskild ordning.



3 Siarskild Kollektivtrafik

Kostnader och intikter i den sérskilda kollektivtrafiken fordelas i allt vdsentligt pa samma sétt som for
den allménna kollektivtrafiken. Regionen utfor sirskild kollektivtrafik till respektive kommun i enlighet
med sérskild bestillning.

3.1 Trafikkostnader
3.1.1 Resekostnader

Kostnad for sjukresor belastas landstinget medan kostnader for fardtjanst och skolskjuts belastar den
kommun som bestéllaren av trafiken dr hemmahdrande i. For trafik som bedrivs som anropstrafik och
som sker samordnat gors en fordelning dir varje kdruppdrag (tur) berdknas med direkta kostnader
motsvarande erséttning for utforandet. Om en saddan tur omfattar flera resenérer med olika
betalningsansvariga fordelas kostnaderna efter resldngd for varje resendr.

3.1.2 Viten

Viten i den sérskilda kollektivtrafiken hanteras som en reducerad trafikkostnad. Den direkt allokeras i
forsta hand till respektive part. Om vitet inte kan direkt allokeras fordelas vitet efter andel av total
trafikkostnad per part.

3.2 Intikter

Egenavgifter i den sérskilda kollektivtrafiken nettoredovisas genom avdrag pa trafikkostnaden. Avgiften
direkt allokeras darmed till respektive part.



4 Linjebeskrivning

4.1 Busstrafik

Linje | Strickning Finansiér Fordelning Fordelning Intikter
Trafikkostnader

1 Eskilstuna

2 Eskilstuna

3 Eskilstuna

4 Eskilstuna

5 Eskilstuna

6 Eskilstuna

7 Eskilstuna

8 Eskilstuna

9 Eskilstuna- Eskilstuna/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun

Halleforsnés kommun

20 Eskilstuna

21 Eskilstuna

23 Eskilstuna

24 Eskilstuna

29 Eskilstuna- Eskilstuna/Katrinehol Produktion inom resp. Péstigande inom resp. kommun

Askoping m kommun

30 Eskilstuna

31 Eskilstuna

40 Eskilstuna

41 Eskilstuna

60 Eskilstuna

61 Eskilstuna

62 Eskilstuna

63 Eskilstuna

64 Eskilstuna

65 Eskilstuna

66 Eskilstuna

141 Stréngnés

142 Stréngnés

143 Stréangnés

160 Nykoping

161 Nykoping

162 Nykdping




163 Nykoping

164 Nykoping

165 Nykdping

166 Nykoping

171 Flen

181 Katrineholm

182 Katrineholm

183 Katrineholm

203 Eskilstuna

206 Eskilstuna

207 Eskilstuna

208 Eskilstuna

220 Eskilstuna- Eskilstuna/Stréangnés Produktion inom resp. Péstigande inom resp. kommun
Striangnés kommun

230 Eskilstuna

301 Stréngnés

302 Stréngnés

303 Stréangnés

304 Stréangnés

305 Stréangnés

306 Stréngnés

325 Strangnés- Stréngnés Ingen férdelning Ingen f6rdelning
Bjorsund

332 Stréangnés

333 Stréangnés

337 Strangnés- Flen/Strangnés Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Malmkoéping kommun

401 Vingaker-Havla Vingaker

402 Vingaker

404 Vingaker

405 Katrineholm- Vingéker/Katrineholm | Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Askoping kommun

406 Katrineholm- Vingéker/Katrineholm | Produktion inom resp. Tillfaller Vingaker
Askoping kommun

411 Katrineholm- Katrineholm Produktion inom resp. Tillfaller Katrineholm
Havla kommun

414 Katrineholm- Katrineholm Ingen f6rdelning Ingen f6rdelning
Askoping

415 Flen

430 Flen

483 Katrineholm

484 Katrineholm




490 Katrineholm- Katrineholm Ingen férdelning Ingen f6rdelning
Bjorkvik
512 Gnesta
513 Gnesta
514 Gnesta
515 Nykoping
525 Nykoping-Gnesta | Nykoping/Gnesta Produktion inom resp. Péastigande inom resp. kommun
kommun
534 Nykoping
543 Gnesta
550 Trosa
551 Gnesta-Trosa Trosa/Gnesta/SL SL: 50%, Produktion inom | Pastigande inom resp. kommun
resp. kommun
552 Trosa
553 Trosa
554 Nykoping/Trosa Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
555 Nykoping
557 Nykoping
560 Nykoping
561 Nykoping
562 Nykoping
563 Nykoping
564 Nykoping
570 Nykoping
589 Gnesta-Flen Gnesta/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
590 Nykoping- Katrineholm/Nykoping | Delas jamnt mellan Delas jamnt mellan kommunerna
Bjorkvik kommunerna
601 Nykdping
602 Nykdping
603 Nykoping
605 Trosa-Nykoping Trosa Ingen f6rdelning Ingen férdelning
615 Oxel6sund- Oxelosund Ingen fordelning Ingen férdelning
Nykoping
631 Stréangnés
634 Stréangnés
635 Stréngnés
636 Stréngnés
637 Stréangnés
642 Mariefred-Nygéard | Strdngnés Ingen fordelning Ingen fordelning
643 Stréngnés




655 Nykoping
656 Nykoping
660 Nykoping
663 Nykoping
667 Nykdping
672 Vingaker
674 Sjoholm- Vingaker Ingen férdelning Ingen f6rdelning
Hansjoskolan
676 Vingaker
679 Flen
683 Katrineholm
686 éskﬁping- Katrineholm Ingen férdelning Ingen férdelning
Askoping
691 Flen
700 Landstinget
701 Landstinget
710 Landstinget
715 Landstinget
722 Vingaker
730 Landstinget
759 Landstinget
760 Landstinget
765 Landstinget
780 Landstinget
801 Landstinget
802 Landstinget
803 Landstinget
805 Landstinget
820 Landstinget
821 Landstinget
841 Landstinget
876 Landstinget




4.2 Tagtrafik

Antal dubbelturer (man - fre) Nykopingsbanan Svealandsbanan Sormlandspilen UVEN
Stockholm-  Nykoping- |Stockholm - Eskilstuna-| Hallsberg - Visteras -
Nykoping Norrkoping | Eskilstuna  Arboga Stockholm Norrkoping
Ar2012 14 15 15/16 13-nov 10,5 15+2
;:I:Ituttut;g:lgfd etapp 1 (dec 2021) enligt 19 17 23 17 12,5 1943
1/1 2019 vid Regionbildning 17 15 23 17 12,5 17+2

4.3 Sirskild kollektivtrafik

Regionen utfor sérskild kollektivtrafik for respektive kommun i enlighet med sérskild bestéllning.
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Overenskommelse angdende Sérmlandstaxan
Agarrddet den 19 november 2015

Gverenskemmelse angdende inriktning for ny prismodell fér ldnet — Sérmlandstaxan - triiffad mellan
medlemmarna av Kemmunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, féretrddda av LSO och
kS0, vid dgarrdd den 19 november 2015

Denna éverenskommelse skall vara viigledande for myndighetens beslut om ny prisstruktur for ldnets
kalfektivtrafik,

1 Bakgrund

Inom ramen for Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i linet har
en dversyn genomforts av struktur och prissittning av biljetter {8r resor med myndighetens
upphandlade trafik - Sérmlandstaxan. Inférande av den nya Strmlandstaxan avses ske under 2016 §
samband med att nytt tekniskt system for biljettering infors | syfte att forenkla for resendren.

Denna éversyn utgr fran de 6vergripande malen for myndighetens uppdrag. Uppdraget utgar fran
att kommunerna och landstinget har ett gemensamt ansvar for lanets kollektivtrafik och slkall
tillsammans, genom Kommunalférbundet Sormlands Kollektivtrafikmyndighet, agera for att utveckla
kollektivtrafiken | lanet som ett sammanhallet och integrerat trafiksystem. Vid tversyn av
Srmlandstaxan har de évergripande mélen enligt verksamhetsplanen varit vigledande och omfattar
i firsta hand malet att kolleltivtrafiken skall utvecklas féir att stodja regionens téthet och
flerkirnighet och starka forutsittningarna for en sammanhallen och utvidgad arbetsmarknadsregion.

Vidare skall nya Sérmlandstaxan utga fran forutsdttningen att den skall stérka en regional utveckling
inom ramen for Malardalssamarbetet och | samverkan med MALAB-taxa fir den regionala
tagtrafiken i Malardalen.

2 Sormlandstaxan

srmlandstaxan innehaller fyra huvuddelar. | denna dverenskommelse beskrivs principerna for
delarna 1-3. Detaljerade regler beslutas av direktionen for Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet som
skall félja principerna i denna Gverenskommelse. Fragan om priser for de olilka produltterna beslutas |
senare skede efter ytterligare ekonomiska analyser och Gvervaganden.

Struktur fiir prissdttning med zon-indelning
Biljettslag och rabattformer — produktsortiment
Affarsvillkor

Priser och rabatter

Fall o

2.1 Struktur fér prissitining med zon-indelning
Vid direktionens sammantride | maj 2015 faststillde direktionen férslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning & samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna strultur

och zon-Indelning kan ligga till grund for slutliga beslut om Sérmlandstaxan.
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2.2 Biljettslag och rabattformer - produktsortiment

sormlandstaxan skall innehdlla | huvudsak tva biljettslag — enkelbiljetter och periodbiljetter. Utdver
detta huvudutbud skall ocksé finnas periodbiljett fiir skolresor (skolkort) och periodbiljetter for 1
eller 3 dagar (turistbiljett).

Rabatter skall omfatta foljande:
» Rabatt pa enkelbiljetter kiipta med reskassa eller mobil

» Raball for ungdom {-20 ar) och studerande (-26) &r tillimpas pa periodkort och enlkelbiljetter

e Barn upp till 7 &r reser avgiftsfritt | sillskap med betalande resendr (max 2 barn per betalande)

e Rabatt fér giltighet i [3gtrafik géller under vardagar i lagtrafik (prelimindrt 9-14 och 18-24), samt
lordagar, stndagar och helgdagar undantaget nattrafil och tillimpas pa periodkort 30 dagar for
1-zon.

De biljettslag som skall ingé i S6rmlandstaxan sammanfattas i féljande tabell

i Enkelbiljett Periodbiliett | Skolkortlasdr | Turistkort
30 dgr | 1 eller 3 dagar
Mormalpris JA A JA 1A
Rabatterat pris . JA ME] MEJ MEJ
Reducerat pris ungdom | JA JA NEJ JA -
Reducerat pris lagtrafik | NEJ | IA for 1-zon NEJ MEI
Prisberdlkning Pris per zon 1-zon eller Ian | 1-zon eller l&n 1 zon eller lin
med takpris 3
zoner

2.3 Affarsvillkor

De villkor som skall gélla vid inférande av Sérmlandstaxan skall omfatta regler for giltighet,
Aldersgranser och forsiljningskanaler. De principer som redovisas | denna Gverenskommelse skall
vara vigledande for myndighetens beslut om tidsgiltigheter och férséljningskanaler. Vidare kan nya
tekniska l6sningar som mojliggdrs genom ny biljetteringsteknil ge férutsattningar for andra
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rabattformer och farsiljningskanaler som successivt kan infdras av myndigheten inom ramen fir
denna dverenskommelse.

Intiktning fér Aldersregler: (slutliga detaljregler faststélls av myndigheten)

=Upp till tva barn i siillskap med en betalande resendr reser avgiftsfritt till det datum de fyller sju ér.
Barn nummer tre betalar ungdomsavgift.

* Rabatt for ungdom (-20 &r) och studerande {-26) ar tillimpas pd periodkort och enkelbiljetter.

«Alla andra betalar for vuxenhiljett
Inriktning for tidsregler: (slutliga detaljregler faststiéills av myndigheten)

o Forgiltighet i |agtrafik géller tiderna 9-14, 18-24 vardagar, samt lrdagar, séindagar och helgdagar
undantaget nattrafik och tillampas pa periodkort 30 dagar for 1-zon

s Enkelbiljetter prissétts per zon med 3 zoner som takpris. Enkelbiljetter géller inom 1 zon for
yten inom 1 timme och fér resor som omfattar 2 och fler zoner med byten inom 2 timmar.

Inrilctning fér geografisk giltighet: (slutliga detaljregler faststdlls av myndigheten)

Enkelhiljetter giller for 1 zon, 2 zoner eller for [dn med all busstrafik som ingar | Sormlandstrafiken.
Féir resa med S6rmlandstrafilen till angrénsande ldn galler sérskilda regler som beslutas av
myndigheten.

Periodlort 30 dgr och turistkort som giller fér 1 zon kan anvéndas inom zonen i all busstrafik i
sormlandstrafikens regl. Perlodicort 30 dagar eller turistkort som géller for lin kan anvandas 1 all
busstrafik som ingér i Sormlandstrafiken samt busstrafiken till zon Sodertélje.

Inriktning for giltighet pa tag: (slutliga detaljregler faststalls av myndigheten)
For resor med tag géller operatorens biljetter.

sormlandstrafiken periodkort 20 dagar med ldnsgiltighet géller for all regional tigtrafik inom ldnet.
Giltighet avser enbart frdn och till station Inom lénet,
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Inrikining for forsiljningskanaler: (slutliga detaljregler faststills av myndigheten)

Féirsdljning av S6rmlandstrafikens biljetter skall ske s att biljetter dr enkelt tillgingliga. Myndigheten
beslutar om forsiljningskanaler och val av forsiljningskanaler kan forindras och utvecklas under tid.
De kanaler som preliminért avses Inftiras | samband med ny telknik under 2016 omfattar féljande;

FORSALININGSKANALER | Enkelbiljett | Periodbiljett Skollcort | Turistkort
30 dagar lisar 1 eller 3 dagar

Ombord med betalkort 1A Pa silkt NEJ, utreds fn | NE NEJ

Biljett inktipt hos ombud JA JA ME) JA
'Reskassa laddad hos ombud | JA | NEJ MEJ NEJ

Reskassa laddad via nitet IA NEJ NEJ NE)

Ladda period via nitet - MEJ JA 1A MEJ
Mobilbiljett | P& sikt JA utredsfn | NEJ NEJ

Reskort +faktura for foretag | JA NEJ ] NEJ NEJ

Reslcort + Falctura for sliolor | NEJ MNEJ JA ME]

2.4 Priser och rabatter
Priser och niva pa rabatter skall beslutas i senare skede efter ytterligare ekonomiska bedémningar
och avvagningar.

Vid dgarrad den 19 november 2015 har medlemmarna i Kommunalférbundet Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet, firetridda av LSO och K50, for sin del tiliswrkt den i detta dolkument
redovisade inriktningen faor Sérmlandstaxan.

Landstinget Stirmland — Asa Kullgren (LSO)
Eskilstuna kommun —Jimmy Jansson (KS0)

Flens kommun — Jan-Erlk Larsson (KS0O)

Gnesta kommun - Jehan Rocklind (KSO)
Katrineholms kommun — Géiran Dahlstrém (K50}
Nyképings kommun — Urban Granstrom (KSO)
Oxelésunds lkommun — Catharina Fredriksson (KS0)
Strangnds kommun - Jacob Hogfeldt (KS0)

Trosa kommun — Daniel Portnoff (K50)

Vingdker kammun — Anneli Bengtsson (KSO)
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Overenskommelse angdende Skolkort

Overenskommelse angdende inriktning fér skolkort Inom ny prismodell for lanet = Sérmlandstaxan -
tréiffad mellon medlemmarna av Kommunalférbundet Sdrmiands Kollektivtrafikmyndighet
{Myndigheten) vid dgurridet den 16 mars 2016,

Denna éverenskommelse skall vara viigledande for Myndighetens beslut om principer fér skolkort i
lfinets kollektivtrafik.

1 Principer for skolkort

Inom ramen fér Myndighetens uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i ldnet har en éversyn
genomfdrts av struktur och prissattning av biljetter for resor med Myndighetens upphandlade trafil -
Strmlandstaxan. Inférande av den nya Stormlandstaxan avses slke under 2016 | samband med att nytt
teknislt system for biljettering inférs,

Som en filjd av inférande av ny struktur for biljettpriser i S6rmland paverkas oclsa
finansieringen av skolskjuts. Skolskjuts 3r ett primdrkommunalt ansvar, men samtidigt utfdrs stor
del av skolskjuts i linjetrafiken. Finansieringen av skolskjuts i linjetrafik har skett genom att
kommunen kiiper skolkort av Myndigheten och ursprungligen med priser fér att motsvara
kostnad fér att erbjuda skolskjuts. Dagens prismodell fér kollektivtrafiken bygger pa en
avstindsbaserad prissattning generelit, dar férenklingar for skolkort har infdrts med zon-priser.

For att uppna overgripande syften med integrerat och samordnat trafiksystem maste skolresor
s3 langt méjligt samordnas med linjetrafik, Det ger bade forutsattningar att erbjuda ett battre
trafilutbud for allménheten samtidigt som de samlade resurserna ger férutsatiningar fér
effektivare och resurssnalare trafiklsningar.

Den nya modellen fér prissittning av skolkort skall ge incitament fér Sormlands [&ns kommuner
(Kommunerna) att utnyttja den regionala linjetrafiken och Landstinget Sérmland (Landstinget)
att erbjuda ett utbud som méter skolresandets behov. For skolresor i lokal trafik innebér
lkostnaden fér skolkort en intékt | linjetrafiken och stimulerar till rationella [8sningar med ett
samordnat trafilkutbud. Kommunerna &tar sig att verla for att skolresor i forsta hand utnyttjar
linjetrafiken och kiper skolkort enligt denna Gverenskommelse.

Skolresandet, som ofta dimensionerar behovet av fordon, ger darmed forutsattningar att
erbjuda ett stérre trafikutbud &n vad som dr md)ligt utan dessa fordonsresurser dven om
intdkterna inte ticker kostnaderna for trafilken. Samtidigt maste intdktsnivan | linjetrafiken
balansera kostnaderna pa en rimlig niva for att begransa skattebidragen for stomlinjetrafiken
med buss och tagtrafilien som Landstinget ansvarar for. Det erforderliga skattebidraget som féljd
av skolkortspriser enligt normal prissattning kan da motiveras av att ett 6nskat trafikutbud kan
erbjudas — det vill séiga ingé | ett integrerat och samordnat trafiksystem som méter de behov och
krav som l4ggs fast | linets trafikforsorjningsprogram. En intdktsniva som ligger i niva med den
generella intiktsnivan fran allménna resenarer | hogtrafik beddms darfér rimlig och motiverar
skolkortspriser relaterade till normalpris fér periodkort.
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1.1 Struktur for prissittning med zon-indelning

vid Myndighetens direktionssammantride i maj 2015 faststélides forslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning dr samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna struktur
och zon-indelning ligger till grund for slutliga beslut om skolkort inom ramen for Sérmlandstaxan.

! -

———— 1
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1.2 Skolkort - principer fér prissitining och giltighet'
| samband med inférande av den nya "Sérmlandstaxan” inférs ocksa nya regler fir skollcort |
linjetrafilen. .

Detta innebdr féljande;

e Nuvarande modell, dr kommuner kbper skolkort av Myndigheten, behalls men kostnaden for
skolkort kopplas till linets prismodell - "Strmlandstaxan” med ny zon-indelning

s Samma prissittning giller for grundskoleelever och gymnasieelever utifran drspriset 9,5
manadspriser enllgt normaltaxa med fakturering per termin, Skolkort erhjuds fér 1 zon eller for
ldn i likhet med &vriga periodlort.

¢ Det rabatterade priset for ungdomar géller enbart fér biljetter som kops direkt av ungdomar ach
oftast utnyltjas under lagtrafil som bland annat motiverar det ldgre priset.

o  Extra tilligg for tag slopas och ger dirmed Incitament att utnyttja befintlig tagtrafik dar sa @r
mo|ligt.

e Majlighet finns att komplettera skollortet med ett I3gtrafiklort som lagras pa sammia resekort.,
Genom ldnets finansieringsmodell aterférs kommunens kostnad fér skolkort som intalkt i lokal
trafik och | regional trafik (t3g och stombuss). Fér skolkort som enbart utnyttjas lokaltrafik
Aterfors alltsd hela kostnaden for skolkort som intdkt,

»  Mojligheten for kommuner att erbjuda "eleviort” behdlls och dér prissattning berdknas separat
haserat pa samverkansavialets huvudprinciper om ansvarsférdelning och finansiering.

| det nya betalsystemet, som infors hésten 2016, kammer skolelever resa med kontaktlosa resekort.
systemet kommer ocksa underlitta administration av skolkort. | och med att ingen information
lagras pd kortet kommer det vara majligt att via en webltsning aktivera, avaktivera och bestalla nya
kort. Det kommer ga att ladda andra produlkter pé skolkortet, exempelvis for resor pa fritiden.
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1.3 Villkor for skolkort

Skollort avses i firsta hand utnyttjas for resor till och frén skolan, men en utéikad giltighet inférs som
ger en flexiblare anvéndning av skolkorten. Avgransning i giltighet maste samtidigt ske mot behovet
av intdlcter i linjetrafiken och utifrdn likabehandlingsprincipen av elever som erhaller fria skolresor
och elever som inte erhaller detta.

Far skolkortens giltighet skall gélla att de kan anvindas fér tre (3) resor per dag (varje resa inkluderar
en pastigning med tid for dverging) mandag - fredag under terminstid. For 1-zon skolkort kan
kammun inféra uttkad giltighet. Vid intdltsfordelning skall dock intékter i regional trafik frin dessa
skolkort berdknas utifran normal prissdttning.

Fir giltighet under kvdllar och helger kan skolkortet kompletteras med ett lagtrafilkort {eller
sommarkort for sommarlovet) som lagras pd samma reselort men képs individuellt via
Myndighetens normala firsdljningskanaler. Alternativt kan skolkort kompletteras med reskassa som
oclsa lagras pd samma reselort.

Far elever som e erhdller skolkorl kan biljetter kiipas till reducerat pris eller lagtrafikkort képas som
ger resmajligheter | lgtrafik,

1.4 Priser och rabatter

o Priser fir skolkort foljer Sérmlandstaxans normala, icke reducerade, periodkortspriser.

e Skolkortspriset skall uppga till priset fir ett 30-dagarskort multiplicerat med 9,5 och skall finnas
for en zon eller far ldnet.

e Pris faltureras terminsvis med manadspris multiplicerat med 4,5 fér histterminen och
manadspris multiplicerat med 5 fir varterminen. :

1

Pris pa perlodkort beslutas | senare skede efter genomfiirda ehonomiska bedtmningar och -
avvdgningar.

Vid dgarrad 16 mars 2016 har medlemmarna i Myndigheten, fretridda av LSO och KSO, for sin del
tillstyrkt den i detta dokument redovisade inriktningen fir skallgopt, 4
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Landstinget Strmland — Monica Johansson (LSO}

Eskilstuna kommun — Jimmy Jansson (KSO)
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Flens kommun — Jan-Erik Larsson (KSO) s
Gnesta kommun — lohan Rocklind (K50)
Katrineholms kommun ~ Géran Dahlstrom (KS0)
Nyképings kommun — Urban Granstrom (KS0)
Oxeldsunds kommun = Catharina Fredrilisson (KS0)

Strangnds kommun — Jacob Hogfeldt (K5O}

Trosa kommun —~ Daniel Portnoff (K50)
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Vingéleer kommun — Anneli Bengtsson (K50)




