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Samrådsredogörelse avseende Sörmlands regionala 

trafikförsörjningsprogram 2022-2035 

 

Det regionala trafikförsörjningsprogrammet (”TFP”) är Region Sörmlands 

viktigaste dokument för styrning av den regionala kollektivtrafiken. Syftet 

med programmet är att fastställa långsiktiga mål för den regionala 

kollektivtrafiken, som ska ligga till grund för den kollektivtrafik som ska 

upphandlas. Kollektivtrafiken ska bidra till en hållbar regional utveckling 

och utgör ett viktigt verktyg för genomförandet av Sörmlands regionala 

utvecklingsstrategi, Sörmlandsstrategin.  

1. Samråd inför framtagandet av remissversion av TFP 

Enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, 2 kap. 9 §, ska det regionala 

trafikförsörjningsprogrammet upprättas efter samråd med motsvarande 

myndigheter i angränsande län. Samråd ska även ske med övriga berörda 

myndigheter, organisationer, kollektivtrafikföretag samt företrädare för 

näringsliv och resenärer. I de fall ett landsting ensamt är regional 

kollektivtrafikmyndighet ska samråd även ske med kommunerna i länet. 

 

Då TFP fyller en viktig funktion som information till och som underlag för 

många olika aktörer är det av vikt att processen för att ta fram programmet 

där all förankring och dialog sker, utformas på ett inkluderande sätt. 

 

Framtagandet av trafikförsörjningsprogrammet har därför föregåtts av ett 

antal samråd, som med anledning av coronapandemin har skett i form av 

digitala träffar, med Sörmlands nio kommuner, busstrafikföretag, ett antal 

intresseorganisationer, samt allmänheten under 2021.  

 

Nedan redovisas de samråd som har genomförts inför framtagandet av 

remissversionen av TFP. Inför varje samråd har underlag skickats ut i 

förväg i form av information och material. 

 

Samråd Tidpunkt Format Intressenter 

Brukarråd 3 mars 2021 Digitalt möte Region Sörmlands 

Pensionärsråd 

Brukarråd 24 mars 2021 Digitalt möte Region Sörmlands Råd för 

funktionshinderfrågor 

Inspel från Allmänheten via inbjudan 

på Region Sörmlands och 

31 mars-30 april 

2021 

Webb, e-post Allmänheten 
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Sörmlandstrafikens webbplatser, 
respektive Insidan 

Enskilda samråd med Trafikföretagen 19-23 april  2021 Digitalt möte Trafikföretag med pågående/ 
kommande avtal om busstrafik 

Enskilda dialogmöten kring strategier 
för kollektivtrafiken 

19-29 april  2021 Digitalt möte Länets kommuner 

Samråd med Allmänheten 20 april  2021 Digitalt möte Intresserade medborgare som 

anmält sig via inbjudan till 
samråd på Region Sörmlands 
eller Sörmlandstrafikens 
webbplatser 

 

2. Förfarande avseende remissversion av TFP 

Regionala utvecklingsnämnden beslutade vid sammanträde den 22 oktober 

2022 att godkänna förslag till remissversion av Sörmlands regionala 

trafikförsörjningsprogram 2022-2035 för samråd (dnr RUN-HRU20-0204).  

 

Ett formellt remissförfarande har skett under perioden 27 oktober 2021 till 

och med 31 januari 2022. Samrådsversionen skickades till 81 

remissinstanser, och publicerades på Region Sörmlands hemsida 

regionsormland.se för övriga intressenter och medborgare att lämna 

synpunkter. 

 

Remissversionen har varit ute på remiss under perioden 27 oktober 2021 till 

och med 31 januari 2022. Region Sörmland har tillgodosett önskemål om 

förlängd svarstid för två remissinstanser.  

 

Remissversionen samt missiv skickades ut till samtliga remissinstanser och 

publicerades för allmänheten på Region Sörmlands hemsida, Kollektivtrafik 

i Sörmland - Region Sörmland (regionsormland.se).  

 

24 yttranden har inkommit under remissperioden, och Region Sörmland vill 

tacka för samtliga inkomna synpunkter. 

2.1. Remissinstanser 

Kommuner 

Eskilstuna kommun, Flens kommun, Gnesta kommun, Katrineholms kommun, Nyköpings 

kommun, Oxelösunds kommun, Strängnäs kommun, Trosa kommun, Vingåkers kommun, 

Arboga kommun, Enköpings kommun, Finspångs kommun, Hallstahammar kommun, 

Kungsörs kommun, Norrköping kommun, Södertälje kommun, Västerås stad 

 

https://regionsormland.se/tillvaxt-utveckling/kollektivtrafik/
https://regionsormland.se/tillvaxt-utveckling/kollektivtrafik/
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Regionala kollektivtrafikmyndigheter 

Region Västmanland, Region Östergötland, Region Örebro, Region Uppsala, Region 

Gävleborg, Region Dalarna, Region Stockholm 

 

Trafikföretag/bolag 

Transdev, Nobina, Bergkvarabuss, Keolis, Vy Buss AB (fd Nettbuss), Åkerbergs trafik, 

Svalbovikens Buss AB, FlixBus/Flixtrain, SJ, MTR Nordic, Tågåkeriet i Bergslagen, Taxi 

Strängnäs AB, Cabonline Region Mitt AB, Vikbolands Taxi 160 000 AB, VTV Transport och 

Taxi AB, Taxi Nyköping-Oxelösund AB, Knarsta Åkeri i Örebro AB, Forssjö buss AB 

 

Samarbetsorganisationer/intresseorganisationer/resenärsföreningar/övriga  

Länsstyrelsen i Södermanlands län, Trafikverket, Mälardalstrafik MÄLAB, Mälardalsrådet, 

Mälardalens Högskola, Sveriges Kommuner och Regioner (SKR), Svensk Kollektivtrafik,  

Transportstyrelsen, Trafikanalys, Samtrafiken, Regionens pensionärsråd, PRO Sörmland, SPF 

Sörmland, Regionens råd för funktionshinderfrågor, Funktionsrätt Sörmland, Sveriges 

bussföretag, Tågoperatörerna, Svenska taxiförbundet, Bussföretag i samverkan (Bivab), TIM-

pendlare, Resenärsforum, Föreningen Gnestapendeln, Östsvenska handelskammaren, 

Handelskammaren Mälardalen, Eskilstuna Fabriksförening, Forum Flen, Företagarna 

Svenskt näringsliv, Svensk Handel, Cykelfrämjandet, Naturskyddsföreningen Södermanland, 

NTF Sörmland, Jernhusen, Arbetsförmedlingen, Fastighetsägarna, Tystberga nätverk, 

Kommunbygderåd Nyköping, Sörmlands Skärgårds Intresseförening, FUNQ Föreningen 

Utveckling Nävekvarn.  

 

Remissen har även funnits tillgängligt på myndighetens hemsida regionsormland.se för 

allmänhet och andra att yttra sig över. 

https://regionsormland.se/tillvaxt-utveckling/kollektivtrafik/
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3. Redogörelse över inkomna yttranden från remissinstanser 

Nedan redogörs för inkomna yttranden vid remissförfarandet av Sörmlands regionala trafikförsörjningsprogram 2022-2035 (remissversion), samt 

hur Region Sörmland har tillvaratagit dessa.  
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Remissinstans Synpunkt Region Sörmlands kommentar 

Kungsörs kommun 
(RUN-HRU21-0215-7) 

Beskrivningen av s tor- och mellanregional tågtrafik för 
sammankoppling med omgivningen är viktig och här kan det vara 
lämpligt att lyfta fram den utvecklingspotential sträckan Eskilstuna-

Örebro på  Svealandsbanan har när Mälartåg/Mälardalstrafiken 
utvecklar tågtrafiken på sträckan. Här finns en stor potential att 
utveckla resandet och arbetsmarknaden mellan nodstäderna Örebro 
och Eskilstuna samt mellanliggande stationer/tätorter längs banan. 

Region Sörmland instämmer, det finns stor potential i s tråket. 
Stråket lyfts både i  strukturbilden samt i bilden om Sörmland 
priori terade kollektivtrafikstråk. 

Kungsörs kommun  
I  figur 7 saknas tätorten Kungsör Kompletteras. 

Kungsörs kommun  
På s id 39, under länsöverskridande allmän trafik, saknas den 
länsöverskridande busstrafiken mellan Eskilstuna och Kungsör som 
körs  av VL/Svealandstrafiken. För Kungsörs kommun är det ett 

priori terat pendlingsstråk som är betydelsefullt för utvecklingen av den 
lokala arbetsmarknaden i  Kungsör och Eskilstuna. Här är det viktigt att 
de angränsade länens Kollektivtrafikmyndigheter har att utarbetat 
samarbete för att utveckla den länsöverskridande trafiken, 

Kompletteras. 

file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Kungsör_RUN-HRU21-0215-7%20Kommunstyrelseförvaltningens%20tjänsteskrivelse%20733577_1_1.pdf
file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Kungsör_RUN-HRU21-0215-7%20Kommunstyrelseförvaltningens%20tjänsteskrivelse%20733577_1_1.pdf
file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Kungsör_RUN-HRU21-0215-7%20Kommunstyrelseförvaltningens%20tjänsteskrivelse%20733577_1_1.pdf
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Strängnäs kommun 

(RUN-HRU21-0215-8) 

När det gä ller målen för särskild kollektivtrafik frågar sig företrädare 

för skolskjutsarna om inte målet 70 % för servicenivå  vid 
telefonbeställning är för lågt satt. Beträffande målet om effektivi tet 
frågar man sig också om målet för punktligheten inte borde vara högre 
än 90 %. 

En servicenivå på 70 % innebär att alla samtal ska besvaras inom 3 

minuter. Utifrån resenärsundersökningen Anbaro kan det utläsas 
att under 2020 och 2021 anser 96 % av resenärerna att en 
väntetid på maximalt 3 minuter är rimligt. Nästan 9 av 10 
resenärer är nöjda med en servicenivå där nästan a lla samtal 

besvaras inom 3 minuter har de två  senaste årens 
resenärsundersökningar visat på. Eftersom de två  senaste åren 

kantats av en pandemi ämnar Region Sörmland att avvakta med 

att eventuellt höja målet för att ytterligare undersöka hur 
sambandet mellan resenärens nöjdhet med väntetiden är och hur 

servicenivån ser ut. Med denna strategi ämnar Region Sörmland 
ge en kva litet på servicen som resenären är nöjd med på ett 
effektivt vis. Vad gäller målet för punktlighet ska Region Sörmland 
förtydl iga texten. I  de fall där resenären angett att hen har en tid 
att passa har punktligheten de senaste tre åren varit 99 %, detta 
ämnar Region Sörmland att vidmakthålla. Region Sörmland har 

dock inget mål kopplat till detta då mål ämnar vara något att 
s träva  efter och regionen redan uppfyller detta. Ett mål om 100 % 
anses inte realistiskt och antas därav inte. Målet om punktlighet i  

detta  trafikförsörjningsprogram ämnar mäta om planerad tid för 
resor överensstämmer med faktisk tid för resor. Inom detta 

omfattas bland annat hanteringstid för påstigning av resenärer, 
platsspecifika tilläggstider som exempelvis vid vissa 
vårdanläggningar och långvariga ombyggnationer, 

file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Strängnäs_RUN-HRU21-0215-8%20Yttrande%20över%20remiss,%20Sörmlands%20regionala%20trafikförsörjningsprogram%202022-2035,%20734879_1_1.pdf
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rusningstidsfaktorer. En ökad punktlighet väntas ge mer korrekta 

avgångstider för resenärer, mer välanpassat tidsutrymme för den 
service som resenären behöver samt en mindre s tressad s ituation 
för förarna. Målnivån innebär en ökad punktlighet om 5 % mellan 
2019 och 2026 vi lket anses vara en rimlig ökning under den 

angivna tidsperioden. Region Sörmland hanterar inte skolskjuts i  
Strängnäs kommun vi lket medför att de resorna och samtal 

kopplat till skolskjutsen inte är med i  denna uppföljning. 

Komplettera text i  TFP med följande: Målet om punktlighet avser 
planerade tider. En ambition finns även om att vidmakthålla 

dagens punktlighet om 99 procent i de fall då resenären har en 
utta lad tid att passa, det finns dock inget mål kopplat ti ll det då 
det redan uppfylls.  
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Strängnäs kommun 
Målen har bra inriktning men framtida tillväxt bör beaktas bättre 

Det regionala trafikförsörjningsprogrammet har en tydlig inriktning på 
målen för kollektivtrafikens utveckling inom flera områden. Det är bra 
att målen för såväl allmän som särskild kollektivtrafik och som 
redovisas i  strukturbilden ingår i  en större helhet. Behoven är vä l 

underbyggda och bra grund för fortsatt arbete. Kommunen instämmer 
i  att programmet inriktas främst på stråk med bra potential för ökat 

resande. 

Framtidsperspektiv och väntad befolkningsutveckling är av central 
betydelse för behovet av kollektivtrafik. Om nuvarande utveckling står 

s ig kommer stora anspråk att s tällas på den framtida kollektivtrafiken. 
Strängnäs kommun kan komma att ha ett invånarantal om 45 000-50 
000 vid planens utgångsår, år 2033, i  huvudsak med koncentration till 
centra lorten Strängnäs stad samt även till den nya tätorten Marielund, 
vid Läggesta. Det är en tillväxt som är betydligt högre än vad som 
anges i  underlaget till programmet där prognosen för Strängnäs är en 

ökning med 7 200 personer eller 19 % ti ll år 2050. 
Strängnäs kommun planerar för minst fördubblat antal bostäder i  
Strängnäs s tad, i och med Norra Stadens ti llkomst, samt ytterligare 

100-ta ls bostäder i  andra centrala tätortslägen. Mariefred byggs ut till 
dubbel volym mot Läggesta. Nuvarande planreserv om 4 200 

färdigställda byggrätter är också bland de absolut högsta i  landet, sett 
ti l l antal byggrätter per 1000 inv. (Kolada, SKR). 

Region Sörmland är medveten om planerade exploateringar i  

Strängnäs kommun, vi lket tydliggörs också i  figur 13 
(befolkningsprognos), och har en löpande dialog kring detta med 
kommunen. Kollektivtrafiken behöver anpassas successivt för att 
möta behoven, dock ser Region Sörmland inga övergripande 

behov av att peka ut ytterligare prioriterade stråk under 
programperioden. 

file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Strängnäs_RUN-HRU21-0215-8%20Yttrande%20över%20remiss,%20Sörmlands%20regionala%20trafikförsörjningsprogram%202022-2035,%20734879_1_1.pdf
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Strängnäs kommun 
Stor utmaning att öka kollektivtrafikens marknadsandel 

En attraktiv kollektivtrafik kräver hög turtäthet samt att buss/tåg har 
konkurrenskraftiga restider jämfört med bilresor, vi lket är angelägnare 
aspekter än biljettpriser. Rent allmänt behöver alla aktörer inom denna 
sektor verka för en positivare attityd till kollektivtrafiken också bland 

dem som inte utnyttjar den. 
Kol lektivtrafikens marknadsandelar är viktiga mått för att följa 

utveckl ingen och där resandet på olika delsträckor framgår. En 

betydande pendling sker mellan Strängnäs och Stockholm/Södertälje, 
men trots  en positiv utveckling och tågtrafik av hög standard bör 

marknadsandelen för kollektivtrafiken i  dessa relationer vara betydligt 
högre. Att upprätthålla och vidareutveckla bra anslutningar mellan 
buss och tåg i resecentra i Strängnäs och Läggesta är i  detta 
sammanhang mycket angeläget. 
Kol lektivtrafik på landsbygden kommer även i fortsättningen att vara 
en utmaning för Strängnäs kommun med utspridda orter. Betydande 

delar av den trafiken är skoltrafik, men utan skolresor så skulle utbudet 
på  landsbygden vara mycket begränsat. Här bör det finnas en 
beredskap för att avveckla eller lägga om problematiska 

l injesträckningar med låg beläggning. 
Som grund för mål och inriktning på ett trafikförsörjningsprogram 

krävs  god beredskap för att anpassa kollektivtrafiken ti ll 
samhällsutvecklingen såsom bostadsbyggande i  olika stadsdelar, 
omlokalisering av verksamheter, pendlarparkeringar etc. 

Instämmer, det kommer att krävas ett aktivt arbete av både 

regionen och kommunen för att öka kollektivtrafikens 
attraktivitet. Fortsatt dialog mellan båda parter är viktig ur ett hela 
resan perspektiv då  kommunen genom tillköp står för 
finansieringen av anslutningstrafiken till och från tågen. Likaså 

krävs  det ett kontinuerligt arbete för områden med relativt litet 
befolkningsunderlag med syfte att hitta effektiva lösningar. 
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Strängnäs kommun 
Viktigt s träva mot klimatneutralitet 

Så  låg miljöbelastning som möjligt och hundra procent fossilfritt 
bränsle är numera en s jälvklarhet. Olika fossilfria bränslen har dock 
ol ika klimatpåverkan. 
Biodieseln RME som vi  nu byter från i Strängnäs har exempelvis bara ca  

50-60% mindre klimatpåverkan än fossil diesel. 
Biodieseln HVO (som tidigare ansetts ha bra klimatvärden) klassades 

om 2019 och enligt senaste vägledningen för upphandling av busstrafik 

så  är den klimatmässigt i paritet med RME. Fossilfri el och biogas är 
näst intill klimatneutrala. I  praktiken innebär steget från biodiesel till 

el , biogas eller grön vätgas nästan en lika s tor förbättring för klimatet 
som när vi  gick från fossil diesel till biodiesel. Därför är det nu viktigt 
att se till klimatpåverkan istället för till energiförbrukning. Det finns 
både lokalt, regionalt och nationellt tydligt prioriterade mål om 
kl imatneutralitet. För Strängnäs del är målet att hela kommunen (som 
geografiskt område) ska vara klimatneutral år 2040. Som ett led i detta 

övergår man i Strängnäs till att driva stadsbussarna i  kollektivtrafiken 
med fossilfri el. Övriga bussar kommer att drivas av biogas. 
Strängnäs kommun anser att indikatorn energieffektivitet bör ersättas 

av kl imateffektivitet. En komplettering bör också göras med ett mål att 
kol lektivtrafiken ska vara klimateffektiv. 

Frågan kring uppföljning av miljöpåverkan var föremål för mer 

omfattande överläggningar inför framtagandet av programmet. 
Den tekniska utvecklingen går snabbt - och ställer krav på 
anpassad målformulering och redovisning. Målet om ökad 
energieffektivi tet, i ett nästa steg redovisat per personkilometer, 

kan ses som ett nytt och brett sätt att följa upp trafiken. Parallellt 
pågår ett kontinuerligt arbete med att vidareutveckla och bredda 

uppföljningen, något som påpekas i remissversionen. Just 

kl imatpåverkan skulle kunna redovisas som CO2-utsläpp per 
fordons- eller personkilometer. Det är beräkningar med delvis ny 

data  och är något som behöver prövas och kvalitetssäkras först, 
regionen har därför ännu inget färdigutvecklat förslag inför 
framtagandet av programmet 
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Strängnäs kommun 
Regionala samband ger bra underlag för kollektivtrafik 

De betydande sambanden i  resandet till/från angränsande län bör 
innebära samarbeten med angränsande regionala 
kol lektivtrafikmyndigheter. Samarbeten med angränsande regionala 
myndigheter borde beskrivas tydligare i programmet. 

Det etablerade samarbetet mellan de fyra  Mälarstäderna Eskilstuna, 
Västerås, Enköping och Strängnäs (4M) ger underlag för ökat resande 

och bör redovisas närmare i trafikförsörjningsprogrammet. Här bedrivs 

ett ambisösa insatser bl a  för att öka integration avseende arbeten, 
bostäder och utbildning mellan kommunerna Strängnäs, Eskilstuna, 

Enköping och Västerås. Kommunerna har goda förutsättningar för en 
ökad funktionell integration, inte minst då avstånds-, täthets- och 
s torleksförhållanden är mycket gynnsamma: 
- Centra lorterna ligger på 3-4 mils avstånd. 
- Befolkningen överstiger 400 000 invånare vid planens utgångsår. 
- Mälardalens universitet fördelar sig mellan de största kommunerna. 

- Större logistikområden planeras eller byggs ut i  området. 
- En gemensam utvecklingsplan understödjer planeringsmässig samsyn 
och ökad samverkan. 

Så  som framhålls i kommunens aktuella yttrande över 
länstransportplanen bör Regionen understödja 4M-stråken, inte minst i 

de vertikala sambanden och därmed även koppla södra delar av 
Sörmland tidsmässigt närmare 4M. Detta bör ske genom en tydligare 
satsning och prioritering av vertikala s tråk genom Sörmland och vidare 

En del  förtydliganden avseende storregionala samverkansorgan 

kommer att göras i programmet. De vertikala stråken finns för 
övrigt med i bilden över prioriterade regionala kollektivtrafikstråk. 
Det har skett s tora utbudsförbättring de senaste åren, inte minst 
Uppsala-Arlanda-Stockholm-Strängnäs-Eskilstuna och Eskilstuna-

Västerås som kommer att stödja samarbetet inom 4M. Också 
attraktiva restider är viktiga och det pågår en fortlöpande dialog 

med Trafikverket om kapacitetsförstärkningar i bl.a. dessa stråk. 

Region Sörmland har dock inte valt att specificera restidsmål för 
enstaka målpunkter inom ramen för programmet. 

file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Strängnäs_RUN-HRU21-0215-8%20Yttrande%20över%20remiss,%20Sörmlands%20regionala%20trafikförsörjningsprogram%202022-2035,%20734879_1_1.pdf


 

 

Handläggare 

Matthias Pfeil 

 

Datum 

2022-03-08 
Dokumentnummer 

RUN-HRU20-0204-9 

 

Region Sörmland Repslagaregatan 19 611 88 Nyköping 

Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032 

  SID 12(58) 

ti l l Uppsala samt Västmanland. 

Dessa städer s trävar efter ett kraftigt ökat utbyte s insemellan och med 
övriga  regionala nodorter för boende, arbete, utbildning och kultur, 
där det första valet att transportera sig ska vara att utnyttja 
kol lektivtrafiken. Den ska vara snabb och bekväm med hög turtäthet. 

Målet är 20 minuters resa till närmaste s tad med avgångar var 20:e 
minut i högtrafik. Till Stockholm, Uppsala och Arlanda ska det finnas 

hög turtäthet och en restid på maximalt 45 minuter ti ll Stockholm. 

Denna målbild förutsätter bl.a. förbättringar av kollektivtrafikutbudet 
mel lan Uppsala och Södermanlands län i stråket Enköping-Strängnäs. 
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Flens kommun 

(RUN-HRU21-0215-9) 

Målkapitel beskriver ett antal mål och strategier för att förbättra 

kol lektivtrafiken. Under kapitel “Funktionell kollektivtrafik - Stödjer 
regional och lokal utveckling” beskrivs  målet geografisk tillgänglighet 
ti l l a llmän kollektivtrafik. Här beskrivs att 100 procent av Sörm-lands 
invånare har ti llgänglighet till grundnivå av a llmän kollektivtrafik som 

består av flera resmöjligheter i veckan t/r år 2035. Flens kommun 
önskar förtydligande av vad tillgäng-lighet i  denna mening innebär. Det 

bör även inkluderas hur lång sträcka till hållplats in-vånare ska ha för 

att uppnå “ti llgänglighet ti ll grundnivå”. 

Flera remissinstanser har pekat på ett behov av ett förtydligande 

vad gä ller målen om geografisk tillgänglighet, texten i programmet 
kommer att justeras. Personer anses har ti llgång till kollektivtrafik 
om de bor inom 2 km från en hållplats (fågelväg). 

Flens kommun 
I  avsnitt “Tillgänglighetsanpassad kollektivtrafik - erbjuder goda 

resmöjligheter” saknar tillhörande måltal att även möjligheten att ta  
s ig till och från hållplats på tryggt och säkert sätt är av s tor vikt. Flens 

kommun anser att även denna s träcka bör inkluderas. 

Den upplevda tryggheten mäts 2 gånger årligen genom en NKI 

undersökning, dock används enbart det övergripande indexvärdet 
(tota l  nöjdhet) för måluppföljning inom ramen för TFP.  Däremot 

föl js även övriga nöjdhetsvärden upp löpande i verksamheten, bl a  
gä l lande trygghet. 

Flens kommun  
Trafikförsörjningsprogrammet lyfter vikten av samhällsplanering och 
bebyggelseplane-ring för en attraktiv kollektivtrafik. Utveckling i 
kol lektivtrafiknära lägen lyfts som en viktig pusselbit. Flens kommun 
önskar definition av kollektivtrafiknära lägen. 

Programmet kompletteras med en definition av kollektivtrafiknära 
lägen (= 2 km runt hållplatser i s tråk med gott utbud) 
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Nyköpings kommun 

(RUN-HRU21-0215-16) 

Trafikförsörjningsprogrammet ska beskriva behovet av och mål för den 

regionala kollektivtrafiken – trafiken inom regionen samt för dagligt 
resande ut ur regionen. Dokumentet ska fungera för styrning av hela 
Sörmlands kollektivtrafik och samtidigt vara applicerbart för 
priori teringar som respektive kommun råder över.  Detta behöver 

säkerställas. 

Denna förutsättning finns beskriven under "Finansiering" och ska 

s jä lvklart beaktas i  planeringen av trafiken mm. 

Nyköpings kommun  
Nyköpings kommuns Översiktsplan 2040, antagen december 2021, 

bygger på  trafikförsörjningsprogrammets uttalade s trategi - 
samhällsplanering som ger goda förutsättningar för transport med 
kol lektivtrafik; med förtätning och omvandling i utvecklingsstråk med 

befintlig kollektivtrafik och s tärkta transportnoder på landsbygd såväl 
som resecentrum. Under Trafikförsörjningsprogrammets 

planeringshorisont till 2035 ökar förutsättningarna för Nyköpings 
s tatus som stärkt Regional kärna tack vare färdigställande av 

Nyköpings Resecentrum och arbete med kommande Ostlänken samt 

resecentrum och företagspark Skavsta. 

Bra , noterat. 
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Nyköpings kommun  
Trafikförsörjningsprogrammets beskrivning av trafiksystem är relevant. 

Att låta kollektivtrafiken vara koncentrerad i  stråk och ett utvecklat 
arbete kring noder, i  såväl tätort som för landsbygd, för omstigning och 
goda resekedjor.   
Trafiksystemet kan beskrivas ännu mer tydligt: 

• Väl j ett (inte två) prioriterat regionalt s tråk Nyköping-Flen-Eskilstuna 
med snabb nodsammanbindande kollektivtrafik längs god 

infrastruktur: det västra. Det försörjer ett mer befolkat stråk, gynnas av 

s tärkt infrastruktur (jämför Länstransportplan) och når växande bytes- 
och arbetsplats kring Skavsta, a llt enligt Strukturbild Sörmland likväl 

som Nyköping ÖP2040. 
• Förtydl iga att även lokal landsbygdstrafik och stadstrafik planeras för 
resekedjor till varandra och Regional trafik, med fokus på tåg. 
• Beskriv hur hög grad av samnyttjande av resurser och 
transportsystem nås. Där upptagningsområdet är lågt behövs relevanta 
och moderna trafikkoncept som kompletterar det robusta linjenätet. 

Region Sörmland har, för kollektivtrafikens del, va lt att peka ut ett 

separat stråk Nyköping-Eskilstuna då förbindelsen via och med 
byte i  Flen skulle medföra förlängda totala restider mellan länets 
två  s törsta städer. Förutsättningar kan ändras om omfattande 
satsningar på väg-/eller spårinfrastruktur genomförs, detta 

kommer dock antagligen inte att ske under programperioden. Mer 
konkreta koncept, inkl. dess funktioner, kommer att utvecklas 

inom ramen för dokumentet Planeringsriktlinjer för 

kol lektivtrafiken.  

Nyköpings kommun 
System och biljettutbud behöver förnyas i takt med utvecklingen av 

digitalisering, flexibelt arbetsliv och system för delad mobilitet. 

Helt riktigt, är en del av strategierna 

Nyköpings kommun  
Målsättningar kring hög marknadsandel, låg kostnad per resande och 
låga restidskvoter är övergripande relevanta, men svåra att mäta. 

Låga restidskvoter ses som en s trategi för att öka 
marknadsandelen. Marknadsandelen är svår att mäta men ändå 
ett viktigt nyckeltal för att beskriva kollektivtrafiken. För 
uppföljningen av kostnadseffektiviteten används 

kostnadstäckningsgraden. 
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Nyköpings kommun  
Måltal inom kommunernas betalningsansvar (såsom förslagets måltal 

kring utbud av inomkommunal kollektivtrafik) är inte lämpliga som 
regionala måltal. 

Instämmer, dessa ska snarare ses som ett riktvärde och i sitt 

sammanhang. 

Nyköpings kommun  
Länstransportplanens och Trafikförsörjningsprogrammets ambitioner 
kring hela-resan-perspektivet och att gynna många resenärer behöver 
tydl igare speglas i  prioriteringar kring infrastruktur. Måltal kring 
utva lda hållplatsers tillgänglighetsanpassning utgör inte hela bilden av 

infrastrukturbehovet. 

Det finns ett behov av ett mer detaljerat och s trukturerat arbete 
kring kollektivtrafikens infrastruktur, detta arbete kommer att 
inledas av Region Sörmland i  närtid.  

Nyköpings kommun  
Ytterl igare reflektioner kring måltalen: 
• Marknadsandel och hur den mäts kan klargöras. 
• Begreppet geografisk ti llgänglighet är inte tydligt. 
• Måltal antal resor kan för den enskilde verka negativt om ett byte 
behöver ske. Detta bör skina igenom mer tydligt.  
• Punktl ighet för särskild kollektivtrafik bör även inkludera skolskjuts 

Marknadsandelen avser enbart arbetspendlingen, detta kommer 
att förtydl igas, likaså att antalet resor mäts som antal påstigande. 
Flera remissinstanser har pekat på ett behov av ett förtydligande 
avd gä ller ti llgänglighet, programmet kommer att justeras. 

Nyköpings kommun  
Programmet kan tydligare summera de prioriteringar som behövs för 
att s tärka kollektivtrafikens konkurrenskraft och spegla Regionens 

ambitioner kring ekvationen att erbjuda stor yttäckning och samtidigt 
högt utbud i  stråk med högst reseefterfrågan inom ramen för god 
resurshushållning. 

Ett fokus på prioriterad s tråk och stadstrafiken har störst potential 
för att på  ett effektivt sätt öka marknadsandelen. Gällande 

yttäckning blir det avgörande med en dialog med kommunerna för 
att hi tta effektiva helhetslösningar, det kan finnas synergier med 
bl .a . särskilt kollektivtrafik.  

Nyköpings kommun  
Trafikförsörjningsprogrammet pekar på kollektivtrafikens roll i ett 

hå l lbart och jämställt samhälle, där Nyköpings kommun likt Region 
Sörmland ser fortsatt samverkan och dialog som bärande i att skapa 
förutsättningar för sådan utveckling.  

Bra , noterat. 
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Region Västmanland 

(RUN-HRU21-0215-10) 

KTN anser att målen är väl balanserade och relevanta. När det gäller 

måltalen för funktionell kollektivtrafik ser vi  dock ett behov av vissa 
förtydl iganden. Gällande målet kring marknadsandel för a llmän 
kol lektivtrafik anges detta för prioriterade stråk. Här är det något svårt 
att dels följa hur det avses att denna marknadsandel är tänkt att mätas 

och vi lka de prioriterade stråken är. Förslagsvis kan den karta som 
redovisas på sida 22 i  dokumentet flyttas hit för att underlätta 

förståelsen. 

Figuren kommer att kompletteras med mer förklarande text kring 

marknadsandelen 

Region Västmanland  
När det gä ller metoden kring hur marknadsandelen mäts önskas det 
att det förtydligas något. Bland annat går det att i bildtexten i figur 16, 

s  44 tolka  att det över länsgräns i tidigare mätning på Svealandsbanan 
endast ingått resande i  relationen Eskilstuna-Örebro vilket skulle 

exkludera den prioriterade relationen Kungsör-Eskilstuna. Det vore bra 
med klargörande vad som ska ingå i mätningen av marknadsandel där 

Region Västmanland givetvis förespråkar att Kungsör-Eskilstuna är en 

del  av underlaget. 

Figuren kommer att kompletteras med mer förklarande text kring 
marknadsandelen. I  redovisningen av marknadsandelar över 

länsgränsen ingår bara nodstäder i  grannlänen, och därmed inte 
Kungsör. Detta ska också ses som ett sätt att förenkla 

uppföljningen, men här finns det onekligen potential för en 
vidareutveckling av metoden. 

Region Västmanland  
Måltalet kring ti llgänglig kollektivtrafik är något svårt att förstå 

s lutsatsen kring att 100 procent har ti llgänglighet ti ll ett grundutbud till 
kol lektivtrafiken. Det saknas bland annat uppgift om vad det är för 

avstånd som avses. Här gör vi  tolkningen att det även inkluderar 
kompletteringstrafik. Mer relevant bör det vara att i måltalet endast 
fokusera på närhet ti ll det som i avsnittet definieras som ett "gott 
kol lektivtrafikutbud". För att skapa god jämförbarhet mellan regioner 

Flera remissinstanser har pekat på ett behov av ett förtydligande 

vad gä ller målen om geografisk tillgänglighet, texten i programmet 
kommer att justeras. Det finns en ambition om att förbättra 

service på landsbygden, därför har det tagits fram ett delmål om 
grundnivå. Likaså finns en ambition om att på sikt utveckla 
helgtrafiken i s tråk med större underlag, helgtrafiken ingår dock 
inte SCB:s redovisning. Personer anses har tillgång till 

kol lektivtrafik om de bor inom 2 km från en hållplats (fågelväg) 
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rekommenderar vi  här att utgå från SCB:s s tatistik gällande Befolkning i 

kol lektivtrafiknära läge. 

Region Västmanland  
Under avsnittet infrastrukturutveckling, s ida 24, ser KTN ett behov att 

även särskilt viktiga objekt lyfts fram. Utifrån Region Västmanland 
gä l ler det särskilt vikten av att behovet av dubbelspår på s träckan 

Folkesta-Rekarna tydliggörs som har stor betydelse för förutsättningar 

för robust trafik på såväl UVEN som Svealandsbanan. Även om det 
finns en hänvisning till länsplanen kring infrastruktursatsningar ser KTN 

en s tyrka  i att även kunna hänvisa till trafikförsörjningsprogrammet 
innehål i  exempelvis dialog med Trafikverket. 

Region Sörmland vä ljer inte att peka ut enstaka objekt, denna 

priori tering är gjord i  Systemanalysen. Däremot kommer texten i 
programmet att kompletteras med syfte att generellt understyka 

betydelsen av satsningar i  spårinfrastrukturen.  

Region Västmanland  
KTN efterfrågar också ett restidsmål mellan Eskilstuna och Västerås på 
under 30 minuter, något som även Region Sörmland efterfrågade i sitt 
remissvar för Region Västmanlands program. 

Låga restidskvoter ses som strategi för högre marknadsandel, 
därmed är kortare restider särskilt angelägna i de utpekade 
priori terade stråken. Region Sörmland har dock inte va lt att 

specificera restidsmål för enstaka målpunkter inom ramen för 
programmet. 
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Föreningen 

Gnestapendeln 
(RUN-HRU21-0215-12) 

Föreningen Gnestapendeln kan konstatera att regionen har s tort fokus 

på  regionaltågstrafiken. I trafikplanen anges Gnestapendeln som ett 
komplement ti ll regionaltågstrafiken. För många Gnestabor är det 
snarare tvärtom, regionaltågen är ett komplement ti ll pendeltåget. 
Faktorer som underbygger detta är: 

• Turtätheten. 
• Fler åker med pendeltåget. 

• Den s tora prisskillnaden, där pensionärer inte längre får rabatt på 

regionaltågen (en prisskillnad på 74 kronor per enkelresa). 
• De som reser till mellanliggande s tationer (där regionaltåget inte 

s tannar), vilka inte betjänas av regionaltåget i  en för övrigt livaktig 
region längs pendeltågets sträckning. 

Region Sörmland är medveten om att Gnestapendeln, sett ti ll 

anta let resenärer, har s törre betydelse för Gnesta än 
regionaltågen. Det är därför Region Sörmlands åtaganden för 
Gnestapendeln ligger kvar, trots en ökning av antalet turer med 
regionaltågen. 

Föreningen 
Gnestapendeln 

Föl jande grupper s täller sig bakom Föreningen Gnestapendelns krav på 
bibehållen entimmestrafik på helger: 

• Al la partier i Gnesta kommun 

• 6 000 namnunderskrifter 
• Föreningen Gnestapendelns medlemmar (ca 1100) 

• Södertälje kommun, som har ett beslut som tidigare har skickats till 
Stockholmsregionen, där man i beslutet uttalat att det är oacceptabelt 
med varannantimmestrafik på helger på Gnestapendeln. 
För övrigt avgår vissa av Gnestapendelns kvällsturer på vardagar för 

sä llan, dvs. det tidsmässiga spannet mellan vissa, sena turer är för 
långt. Här behöver tabellen förstärkas. 

Stråket Gnesta-Södertälje är utpekat som s.k. prioriterat stråk, det 
tydl iggör ambitionen att erbjuda en konkurrenskraftig 

kol lektivtrafik mellan orterna. Detaljer kring tidtabeller tas inte 

omhand i programmet, men Region Sörmland noterar 
synpunkten. 
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Föreningen 

Gnestapendeln 

Vad gä ller den anslutande busstrafiken till och från stationen i Gnesta, 

är den för glest trafikerad. Den ansluter inte till och från alla avgångar. 
Dessutom har bussen som går ca  kl. 07.00 från Laxne en så knapp 
körtid att tåget ofta hinner avgå innan eller precis när bussen kommer 
in på  stationen (enligt många resenärer). 

Deta ljer kring tidtabeller tas inte omhand i programmet, men 

Region Sörmland noterar synpunkten. 

Trosa kommun 

(RUN-HRU21-0215-15) 

Måltalen som hör ti ll "Effektiv kollektivtrafik" behöver kompletteras 
med årtal för måluppfyllelse. 

Förtydl igas 

Trosa kommun 
Vad gä ller målet "Attraktiv kollektivtrafik" finns det anledning att se 

över om det ti llhörande måltalet "antal  resor" kan ersättas  med något  
som  har högre relevans. Som nämns i planförslagets avsnitt om 

Coronapandemins påverkan, är ett ökat resande med buss och tåg i sig 
inget självändamål. 
Förs lagsvis skulle det kunna ersättas med ett måltal kopplat till 
restidskvoter. 

Instämmer, resandeutvecklingen i  sig behöver inte längre vara det 

mest betydelsefulla nyckeltalet - men är ändå mycket vedertaget. 
Viktigt att analysera utvecklingen med förklarande texter och 

uppföljningen av marknadsandelen. Restidskvoter ses som en 
s trategi för ökad marknadsandel och särredovisas inte i  
orogrammet. 
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Trosa kommun 
Trosa  kommun arbetar för närvarande med att ta fram en 

kol lektivtrafikplan, med syfte att ge en tydlig färdriktning för vad 
Kommunen vill åstadkomma med kollektivtrafiken på kort och lång 
s ikt. Kommunens övergripande mål för kollektivtrafiken är att andelen 
kol lektivtrafikresande ska öka. Det är därför positivt att förslaget till 

Trafikförsörjningsprogram lyfter den ökade betydelsen av att följa upp 
kol lektivtrafikens marknadsandel. Här har Trosa kommun 

förhoppningar om att Region Sörmland kan leda arbetet med 

kontinuerliga regionala resvaneundersökningar, för att därmed kunna 
fånga upp lokala variationer på ett mer träffsäkert sätt än vad de 

nationella undersökningarna förmår. 

Bra , noterat. Finns ett antal samverkans-/nätverksforum för att 

s tämma av dessa frågor. 

Trosa kommun 
Kommunerna har, genom tillköpsbeställningar och det kommunala 

planmonopolet, ett direkt inflytande över kollektivtrafikens 
ti l lgänglighet och utbud. I den senaste tillköpsbeställningen har Trosa 

kommun gjort en ovanligt stor satsning genom att införa en helt ny 

lokal busslinje längs Stensundsvägen. Den kommunala 
kol lektivtrafikplaneringen sker dock i nära samarbete med Regionen, 

som har såväl en rådgivande som sammanhållande roll. 
Trafikförsörjningsprogrammet kan med fördel kompletteras med en 
beskrivning av hur Regionen arbetar med kollektivtrafikplaneringen, 
inte minst i  relation ti ll kommunerna. 

En kortfattad beskrivning finns under Finansiering, för övrigt 

hänvisas till dokumentet "Överenskommelse om kollektivtrafik i  
Södermanlands län" 
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Katrineholms kommun 

(RUN-HRU21-0215-18) 

Under rubrik Mål anges i avsnittet ”Funktionell kollektivtrafik” att 100 

% av Sörmlands invånare har tillgänglighet till en grundnivå (lägstanivå) 
av a l lmän kollektivtrafik som består av en t/r i  veckan år 2021 och att 
det ska utökas till ett utbud 2023 är ca  100 % med flera resmöjligheter 
t/r i  veckan år 2023. Katrineholms kommun önskar förtydligande av 

vad som avses med tillgänglighet. Det bör även förtydligas vilket 
avstånd ti ll närmaste hållplats som invånarna ska ha för att uppnå 

”ti l lgänglighet på grundnivå”. 

I  avsnittet ”Effektiv kollektivtrafik” beskrivs att kollektivtrafiken i  
Sörmland inte ens till hälften finansieras av biljettintäkter - att då ge 

invånare 100 % ti l lgänglighet till allmän kollektivtrafik innebär 
förmodligen ytterligare ekonomiska konsekvenser. 

Flera remissinstanser har pekat på ett behov av ett förtydligande 

vad gä ller målen om geografisk tillgänglighet, texten i programmet 
kommer att justeras. Personer anses har ti llgång till kollektivtrafik 
om de bor inom 2 km från en hållplats (fågelväg). En utvecklad 
trafik på landsbygden behöver inte medföra ökade kostnader om 

en mer övergripande översyn av l injetrafiken genomförs. 
Dessutom kan synergier med särskilt kollektivtrafik finnas.  

Katrineholms kommun  
För avsnittet ”Tillgänglighetsanpassad kollektivtrafik” så borde det 
kompletteras med måltal för tillgänglighetsanpassningar av vägen till 

och från hållplatser. 

Ansvaret för anslutningsvägar är mycket splittrat, Region 
Sörmland är bara en part. Därför är det olämpligt att ta  fram 

måltal, ska snarare ses som en övergripande uppgift för 

samhällsplaneringen. 
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Region Stockholm 

(RUN-HRU21-0215-19) 

Beskrivningen av målet om tillgänglighetsanpassad kollektivtrafik bör 

tydl iggöra att kollektivtrafiken ska vara tillgänglig för alla med eller 
utan funktionsvariation. Det ä r inte bara personer med 
funktionsvariation som behöver ti llgänglighetsanpassningar utan även 
barn, ä ldre, resande med barnvagn för att nämna några exempel. 

Ska  kompletteras. 

Vingåkers kommun 
(RUN-HRU21-0215-20) 

Vingåkers kommun ser positivt ti ll en fungerande koppling mellan 
Vingåker och Örebro då kommunen vi ll bejaka arbetspendling till och 
från Örebro. Vingåkers kommun saknar resultatet för år 2021 samt 
s träckan för geografisk tillgänglighet. Vi skulle även vi lja ha ett svar på 

när är en hållplats tillgänglig för invånaren? 
I  grunden anser vi  att målet är bra men målet krockar med en attraktiv 
kol lektivtrafik där det är efterfrågan som styr hur vä ltrafikerad sträckan 

ska  vara. Vingåkers kommun är en landsbygdskommun, en 100% 
täckning ti ll a lla invånare med flera turer i  veckan 

är inte ett ekonomisk hållbart a lternativ, då det kan innebära tomma 
bussar. 
Kan det vara bättre att satsa på tillgängliga s tråk och en koppling till 
samåkning på något annat sätt? Al ternativt undersöka anropsstyrd 
trafik? 

Det finns ett behov av ett mer detaljerad och strukturerat arbete 
kring kollektivtrafikens infrastruktur (inkl hållplatser), detta arbete 
kommer att inledas av Region Sörmland i  närtid. Flera 
remissinstanser har pekat på ett behov av ett förtydligande vad 

gä l ler målen om geografisk tillgänglighet, texten i programmet 
kommer att justeras. Personer anses har ti llgång till kollektivtrafik 
om de bor inom 2 km från en hållplats (fågelväg). En utvecklad 

trafik på landsbygden behöver inte medföra ökade kostnader om 
en mer övergripande översyn av l injetrafiken genomförs. 

Dessutom kan synergier med särskilt kollektivtrafik finnas.  
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Vingåkers kommun  
Vingåkers kommun ser positivt ti ll målet och arbetar kontinuerligt med 

frågan gällande attraktiva GC-stråk samt pendlarparkeringar. Vi  tror att 
en sammanhållen och samordnad kollektivtrafik är lösningen för att 
locka över medborgare från bil till kollektivtrafik. 

Instämmer. 

Vingåkers kommun  
Vingåker kommun håller med om att en god kollektivtrafik är en 

effektiv kollektivtrafik och minskade restider är en viktig 
konkurrensfaktor. Det är oroande att 

målet om effektiv kollektivtrafik och funktionell kollektivtrafik går emot 
varandra då man vill att 100% av medborgarna vi ll ha ti llgång till flera 
turer i  veckan medans man i den effektiva kollektivtrafiken skriver att 

man ska satsa på en utbyggnad av 
kol lektivtrafik där resandet är som störst. 

En utvecklad trafik på landsbygden behöver inte medföra ökade 

kostnader om en mer övergripande översyn av linjetrafiken 
genomförs, tillsammans med kommunen. Dessutom kan synergier 

med särskilt kollektivtrafik finnas.  

Vingåkers kommun  
Vingåker kommun ser positivt på  utvecklingen att hållplatser blir mer 
ti l lgänglighetsanpassade och att man satsar på noder. De hållplatser 
som är belägna utanför kollektivtrafiknoderna är det viktigt att inte 
bara  hållplatsen är tillgänglig utan 
även att vägen till hållplatsen är ti llgänglig. 

Instämmer, men ansvaret för anslutningsvägar är mycket splittrat, 
Region Sörmland är bara en part. Ska snarare ses som en 
övergripande uppgift för samhällsplaneringen.  
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Vingåkers kommun  
Vingåkers kommun ser positivt på de olika strategierna och instämmer 

speciellt att vid kapacitetsbrist bör regionaltågen prioriteras högre än 
vad de gör idag av Trafikverket för att kunna skapa en attraktiv 
kol lektivtrafik. Det prioriterade funktionella s tråket 
mot Örebro ser kommunen som extra viktigt för att s tärka bandet 

speciellt för 
arbetspendling. 

Bra , noterat. 

Vingåkers kommun  
Kommunen ser positivt att överlämna hela ansvaret för färdtjänst och 
riks färdtjänst till Region Sörmland. Vi  saknar nöjdheten hos kunder 
samt punktlighet för år 2021 och ti ll att detta ska läggas till i texten. 

Nuvarande ansvarsfördelning baseras på den överenskommelse 
som tecknades i samband med regionbildningen. En översyn och 
uppföljning av denna kan mycket vä l vara aktuell, inte minst 

uti från lärdomar av pandemin och dess påverkan på 
kol lektivtrafiken. Beslut om en sådan uppföljning och eventuella 

revideringar förutsätter dock politiska beslut som är brett 
förankrade i länets kommuner. I  trafikförsörjningsprogrammet 

används 2019 som senaste referensår i  hela rapporten, för den 

senaste s tatistiken hänvisas till aktuella verksamhetsberättelser.  

Vingåkers kommun  
Vingåkers kommun har ingen överenskommelse med Region Sörmland 

ännu och därmed stämmer inte påståendet kring skolskjuts. 

Den överenskommelse som Region Sörmland hänvisar ti ll är den 

överenskommelse som tecknades inför regionsbildningen. I  den 
överenskommelsen nämns ingen särskild överenskommelse om 

skolskjuts utan en sådan håller på att tas fram och har inte 
undertecknats av kommunerna. Den överenskommelse som finns 
binder dock kommunerna till de avtal som redan finns tecknade 
med trafikföretagen vi lket innebär ett avtal om upphandling och 

avta lsförva ltning av skolskjuts ti ll 2023. 
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Eskilstuna kommun 

(RUN-HRU21-0215-21)  

Programmet är vä l strukturerat, tydligt och lättillgängligt. Däremot 

bris ter det i  att på allvar vi lja utveckla kollektivtrafiken i Sörmland, utan 
har snarast inriktningen på att förvalta och följa upp nuvarande 
verksamhet. 

ok, noterat 

Eskilstuna kommun  
En övergripande synpunkt är att en större tydlighet behövs  kring vilken 
trafik som avses med begreppet Kollektivtrafik. I grunden inbegriper 
det både buss-och tågtrafik. Ordet kollektivtrafik används 

genomgående i programmet, men ofta menas med det 
Sörmlandstrafikens regionala busstrafik. När så är fallet ska det skrivas 
ut tydl igt. 

Ambitionen är att regionaltågen, numera under varumärket 
"Mälartåg", och busstrafiken under varumärket 
"Sörmlandstrafiken" ska komplettera varandra allt mer. Därför har 

generellt valts "kollektivtrafik". 

Eskilstuna kommun  
Måltal kring restid och punktlighet saknas, även om de mäts idag och 
nämns som viktiga delar för trafikens attraktionsförmåga hos 
resenärerna. 

Kortare restid anses vara en s trategi för ökad marknadsandel och 
punktlighet för ökad nöjdhet. På  så sätt följs de även upp framgent 
i  verksamheten 

Eskilstuna kommun  
Västmanland och särskilt Västerås s tad är mycket viktigt för Eskilstuna 
kommun ifråga om arbetsmarknadsutbyte och gemensam 
utbi ldningsarena med det inom kort inrättade Mälardalens Universitet. 
Goda förutsättningar för utbytet mellan kommunerna över länsgräns 
är därför verkligt angelägna och grundläggande för en fortsatt positiv 

utveckl ing. Det korta avståndet ti ll trots är utbytet relativt l itet och 
andelen som väljer tåg är knappt 15 procent. Att tågförbindelserna 
utvecklas är därför av s törsta vikt, vi lket inte omnämns i  förslaget ti ll 
trafikförsörjningsprogram. 

Programmet innehåller inga detaljerade uppgifter om utbud eller 
tidtabeller. Däremot är s tråket utpekat som prioriterat vi lket 
medför att trafiken ska hålla en mycket bra s tandard framöver. 
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Eskilstuna kommun  
Som jämförelse kan nämnas att Region Västmanland i såväl 

trafikförsörjningsprogram som länstransportplan har som mål att 
uppnå en restid på 30 minuter mellan Eskilstuna-Västerås i tågtrafiken. 
Något sådant mål formulerar inte Region Sörmland i föreliggande 
programförslag. Eskilstuna kommun menar därtill att Region 

Västmanlands mål är lågt satt och åtminstone borde vara formulerat 
med s ikte på att uppnå funktionen att hinna vända inom 30 minuter 

för ett rationellt fordonsomlopp. Målsättningen på medelkort sikt 

(2030) är för Fyra  Mälarstäder -Eskilstuna, Västerås, Enköping och 
Strängnäs att restiden Västerås-Eskilstuna ska göra det möjligt att 

vända insatståg inom 30 minuter, så att en taktfast 30 minuters 
tidtabell kan läggas. Naturligtvis ska Region Sörmland ha tidssatta 
restidsmål för de prioriterade stråken. 

Låga restidskvoter ses som strategi för högre marknadsandel, 

därmed är lägre restider särskilt angelägna i  de utpekade 
priori terade stråken. Region Sörmland har dock inte va lt att 
specificera restidsmål för enstaka målpunkter.  
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Eskilstuna kommun  
Att kol lektivtrafiken med buss domineras av trafiken inom Eskilstuna 

kommun behöver framgå i  programmet i l inje med Regionens yttrande 
på Eskilstunas kollektivtrafikplan. ”Kollektivtrafiken i  Eskilstuna är en 
s tor del av hela regionens kollektivtrafik och det vore önskvärd att 
tydl iggöra kopplingar mellan regionala målsättningar och strategier 

och Eskilstuna kommuns kollektivtrafikplan.” Länets tyngst trafikerade 
busslinjer 1 och 2 i  Eskilstuna har betydligt högre resande än någon av 

de mellankommunala linjerna som beskrivs i  Trafikförsörjnings-

programmet. Trafikförsörjningsprogrammet behöver hantera detta. 
Linje 1 passerar till exempel två av de kommungränser som slopades i  

och med kommunsammanslagningen vid bildandet av Eskilstuna 
s torkommun 1971. Att andra kommuner i  länet inte gjort detsamma 
behöver trafikförsörjningsprogrammet stå över och istället utgå ifrån 
resenärsflöden. 

I  figuren över prioriterade stråk har inte tagits hänsyn ti ll någon av 

s tadstrafiklinjerna. Stadstrafiken ska givetvis utmärka sig genom 
en mycket bra  standard. Ett mer konkret arbete med olika 
trafikkoncept, inkl. dess funktioner, kommer att utvecklas inom 
ramen för dokumentet Planeringsriktlinjer för kollektivtrafiken.  

Eskilstuna kommun  
Ti l lgänglighet -att enbart mäta tillgänglighetsanpassade hållplatser 

räcker inte. Ett problem för resenärer med rullator, rullstol, barnvagn 
med flera är att inte få plats på bussen eftersom antalet platser för 

hjul försedda resenärer är mycket begränsat. När det redan finns någon 
resenär med hjälpmedel ombord på bussen behövs det ofta någon 
insats från dem eller föraren för att skapa plats för den nya resenären. 
Tyvärr brister detta ofta med följden att resenären inte kommer 

ombord utan får vänta på nästa buss där det förhoppningsvis ska gå 
bättre att få plats. Att följa antal kvarlämnade resenärer i  denna 

Detta  utgör en s jälvklar och mycket viktig del i Region Sörmlands 

vardagliga arbete och följs upp genom bl.a. kundundersökningar 
och konkreta synpunkter. 
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kategori är därför viktigt för utvecklingsarbetet ifråga om en tillgänglig 

kol lektivtrafik. 

Eskilstuna kommun  
Att mäta  antal bussresor har Region Sörmland i s itt svar på remissen av 
Eski lstuna kommuns kollektivtrafikplan kritiserat utifrån flera a spekter. 

Regionen menade då att det är lämpligare att istället följa 
färdmedelsandelar, men trots det ska måltalet antal bussresor 

användas i  Regionens trafikförsörjningsprogram. 

Resandeutvecklingen (som antal påstigande) i sig behöver inte 
vara  det mest betydelsefulla nyckeltalet i alla områden. Viktigt att 

analysera utvecklingen med förklarande texter och uppföljningen 
av marknadsandelen. Detta är särskilt viktigt i Eskilstuna där 

s tadstrafiken "konkurrerar" med annan hållbar mobilitet såsom 

gång och cykel, därför måste antalet påstigande ses i ett större 
sammanhang i främst orter med stadstrafik. 

Eskilstuna kommun  
Överlag är målen vä l beskrivna och en koppling finns mellan mål och 
måltal. Eskilstuna kommun anser att vissa resonemang saknas som 

skulle förklara hur Regionens ambition och vi ljeinriktning. Därutöver 
anser kommunen att vissa måltal behöver läggas till och vissa 
förtydl igas för att tydligt visa vi lka delar som anses bidra till en positiv 

utveckl ing av kollektivtrafiken. 

Noterat 

Eskilstuna kommun  
Målkonflikterna mellan funktionell tillgänglighet och ekonomiskt 

effektiv trafik behöver belysas och s trategier för att hantera dem 
beskrivas. 

En utvecklad trafik på landsbygden behöver inte medföra ökade 

kostnader om det kombineras med en mer övergripande översyn 
av l injetrafiken på landsbygden. Dessutom kan synergier med 
särskilt kollektivtrafik finnas.  
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Eskilstuna kommun  
Måltalet Marknadsandel för allmän kollektivtrafik är otydligt, här kan 

beskrivningen förtydligas med vad måltalet innehåller, ti ll exempel 
genom en hänvisning till figur 16 på  sidan 47. Det behöver tydl iggöras 
i fa ll det enbart är marknadsandelar för relationer mellan noder som 
ska  mätas eller om det även är marknadsandelar i  trafiken inom 

noder/orter som ska ingå. 

Figuren kommer att kompletteras med mer förklarande text kring 

marknadsandelen och en hänvisning. 

Eskilstuna kommun  
Geografisk tillgänglighet till en grundnivå  av kollektivtrafik -en 

grundnivå (lägstanivå) bör möjliggöra grundläggande transportbehov 
för arbets-och s tudieresor vi lket är minst 1 tur/retur per dag. 

Grundnivå avser endast grundläggande tillgång ti ll service, dvs. 

områden där underlaget inte räcker ti ll för flera dagliga 
förbindelser. 

Eskilstuna kommun  
Ett gott kol lektivtrafikutbud beskrivs  i förslaget till program som minst 
12 dubbelturer/vardag och 6 dubbelturer på helgerna. Detta kan inte 

ses som ett gott kollektivtrafikutbud inom stadstrafik utan enbart som 
ett grundläggande utbud. Ett förtydligande av olika nivåer av utbud för 
s tad och landsbygd behöver göras. 

I  s tadstrafiken finns det generellt andra förutsättningar och behov 
för att bedriva tätare trafik 

Eskilstuna kommun  
Resonemang kring en grundnivå av kollektivtrafik och ett gott 
kol lektivtrafikutbud saknas. Vilka funktioner ska respektive n ivå av 

utbud fyl la? Veckohandling eller ett dagligt vardagsresande för skola 
och arbete eller något annat? Att lägga busstrafik som inte fyller någon 

funktion utan enbart en målsättning bör undvikas. 

Grundnivå avser endast grundläggande tillgång ti ll service, 
exempelvis veckohandling. Önskemål om bättre service på 

landsbygden har framförts upprepade gånger av ett antal 
kommuner i länet. Utmed stråk med gott utbud är det primärt 

arbets- och studiependling som står i fokus. 
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Eskilstuna kommun  
Måltal för attraktiv kollektivtrafik är användarvänlig med hög kvalitet 

beskriver en attraktiv kollektivtrafik på ett bra sätt med resenären i 
fokus. Däremot saknas viktiga måltal för uppföljning av en attraktiv 
kol lektivtrafik. 
 

Anta l  resor kan förtydligas, det är oklart vi lka resor som ingår i 
måltalet, buss eller tåg, eller båda? Måltalet kan också kombineras 

med marknadsandelar för att ge s törre insikter om var resurser bör 

läggasför att utveckla en mer attraktiv kollektivtrafik. Även här kan 
Regionen förtydliga vi lken data som avses följas upp-Är det totalt 

resande i  länet eller enbart antal resor mellan prioriterade s tråk. 
Måltalet antal resor och marknadsandelar bör mätas utifrån samma 
förutsättningar för att de ska kunna kombineras för vidare utveckling 
av trafiken. 

Anta l  resor förtydligas. Att bara mäta nöjdhet och antalet resor 

mm i  prioriterade s tråk är för snävt med tanke på att det även 
finns ett omfattande resande i andra delar av systemet, 
exempelvis stadstrafiken. I  stadstrafiken finns däremot annan 
hål lbar mobilitet som ti ll vi ss del konkurrerar med busstrafiken, 

därför är metoden för framtagandet av marknadsandelen för 
priori terade stråk ej lämplig i  stadstrafiken. Här behöver snarare 

resvaneundersökningar genomföras, metodutveckling pågår.  

Eskilstuna kommun  
Resenärers nöjdhet är baserad på en fråga i ombordsundersökningen 

på bussarna vilket kan ses som ett övergripande betyg för 
Sörmlandstrafiken. Risk att viktiga faktorer förbises så som restid, 

trygghet och punktlighet. Det framgår inte om resenärsnöjdheten i  
tågtrafiken ska följas upp i detta program. 

Restid, trygghet och punktlighet ses snarare som strategier för 

ökad marknadsandel och nöjdhet. Dessa följs upp löpande i  
verksamheten. 
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Eskilstuna kommun  
Kostnadstäckningsgrad gäller enbart för Sörmlandstrafikens egen 

busstrafik, förtydligande om vad som ingår i  Sörmlandstrafikens egen 
busstrafik och resonemang om varför inte a ll kollektivtrafik ingår 
saknas. 

Ska  förtydligas. För Mälartågen kommer uppgifterna att finnas 

ti l lgängliga framöver, men inte idag. 

Eskilstuna kommun  
Ti l lgänglighetsanpassad kollektivtrafik saknar resonemang om varför 
enbart ti llgänglighet på hållplats mäts. 

Ansvaret för anslutningsvägar är mycket splittrat, Region 
Sörmland är bara en part. Därför olämpligt att ta  fram måltal, ska 
snarare ses som en övergripande uppgift för samhällsplaneringen. 

Eskilstuna kommun  
För särskild kollektivtrafik ser Eskilstuna kommun positivt på att 
Regionen vill fokusera på att identifiera faktorer som styr 

verksamheten och är kostnadsdrivande samt vilka möjligheter som 
finns för att ytterligare samordna olika transporter och flera olika 
trafikkoncept i  befintlig verksamhet. Eskilstuna kommun ser fram emot 
att få  ta  s tällning till möjliga åtgärder för att höja 

kostnadseffektiviteten i trafiken. 

Region Sörmland ämnar öka effektiviteten i  den särskilda 
kol lektivtrafiken. Region Sörmland kommer fortsatt arbeta med 

att effektivisera de kostnadsdrivande faktorer som regionen kan 
påverka. Dessa faktorer avser samordning av resor, effektiviteten i  
avta l  med trafikföretag, ersättningsmodeller och hur 
användningen av avropsfordon kan ske. Utöver dessa faktorer har 

Region Sörmland få möjligheter att påverka kostnadsdrivande 
faktorer eftersom ansvaret för kostnadsdrivande frågor till s tor del 

l igger hos respektive kommun. För att öka Region Sörmlands 
förutsättningar att minska kostnaderna skulle kostnadsdrivande 
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faktorer som regelverk kring hur resenärer får resa behöva ses 

över.  

Eskilstuna kommun  
Sidorna 39-40 innehåller dubbletter av s tycken samt en otydlig 
formulering, se nedan. 
 

Vad syftar regional busstrafik ti ll och 66% av vad skedde med 
stadstrafik? ”Under 2019 genomfördes nästan 12,5 mi ljoner resor med 
den regionala busstrafiken (Sörmlandstrafiken). 66% av resorna skedde 
med Stadstrafiken, vi lket därmed är en klar majoritet av resorna i 

Sörmlandstrafikens regi” 

Rättas och förtydligas 

Eskilstuna kommun  
Sidan 12 har dubbletter av en punktlista med de tre strategiska 

områdena kopplade till s trukturbild Sörmland. 

Rättas 
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Kommunbygderåd 

Nyköping 
(RUN-HRU21-0215-11) 

Planering för att behålla persontågstrafik på Nyköpingsbanan mellan 

Järna (Södertälje) och Åby (Norrköping) viktigt för landsbygden även 
efter det att den hittillsvarande regionaltågstrafiken har flyttats över 
ti l l Ostlänken. Även angelägen med TGOJ banan. [...]Vi hade enligt 
ovan gärna sett en åtminstone något utförligare resonemang om detta 

redan i det nu aktuella förslaget till trafikförsörjningsprogram. [...] Vi  i 
Kommunbygderådet hävdar dock fortfarande att ett mål för Region 

Sörmland bör vara att det i alla fall på längre sikt ska köras persontåg 

på  hela Nyköpingsbanan. Detta då antingen med pendeltåg som körs 
hela sträckan, eller - om enligt texten i styckena regionaltåg sätts in 

mel lan Norr- och Nyköping - enbart på sträckan mellan Nyköping och 
Södertälje. Pendeltågen ska där göra uppehåll i  förslagsvis Sjösa, 
Tystberga, Vagnhärads nuvarande s tation, Hölö och Järna. 

Ostlänken i  sin helhet kommer inte att tas i bruk under 

programperioden, därför finns inga ställningstaganden med om 
tiden med Ostlänken. Planeringen för resecentrum Nyköping tar 
dock hänsyn för eventuell pendeltågstrafik vad gäller spår- och 
plattformsutrymme. 

Kommunbygderåd 

Nyköping 

Det bör även undersökas vilket underlag som redan före öppnandet av 

Ostlänken kan finnas eller skapas för snabbusstrafik på E4-motorvägen 

mel lan Norrköping och Vagnhärad via Nyköping, med uppehåll vid 
trafikplatserna i – vad gäller Nyköpings kommun – Stavsjö, Gammelsta, 

Jönåker, Tystberga, Lästringe och gärna även i  Sillekrog 

Underlaget bedöms inte räcka ti ll för en regional busslinje, utan 

orterna trafikförsörjs av lokal busstrafik. Arbets- och 

s tudiependlingen fr/t Östergötland sker i  förhållandevis liten 
omfattning från dessa orter.  
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Kommunbygderåd 

Nyköping 
 

Utveckla en tydlig rumslig s truktur på landsbygden bestående av 

nätverk av strategiskt lokaliserade lokala (kommunala) transportnoder 
och/eller bebyggelsenoder med vä l lokaliserade och dimensionerade 
pendlarparkeringar. Uppbyggandet av nätverk bestående av 
kommunala bebyggelse- och transportnoder behöver ske för att 

underlätta kombinerade resor med fossilfria bilar (inklusive 
laddhybrider) från bostäder på landsbygden och i de mindre orterna på 

denna till arbets- och s tudieplatser och andra målpunkter. Trafikplats 

Tystberga bra exempel. 

Utveckl ing av strategierna baseras bl.a. på rumsliga strukturen på 

landsbygden, strategiska noder och bytespunkter ti llkommer en 
viktig funktion för att sprida kollektivtrafikens nytta till mer 
peri fera områden.  

Gnesta kommun 
(RUN-HRU21-0215-22) 

Ett av måltalen ti ll målet Funktionell kollektivtrafik - Stödjer regional 

och lokal utveckling är att 100 procent av Södermanlands invånare ska 
ha  ti llgänglighet till en grundnivå  av a llmän kollektivtrafik i form av 

flera turer per vecka ti ll år 2035. Gnesta kommun anser att begreppet 
"ti l lgänglighet" behöver förtydligas. Inbegriper det exempelvis vad som 

är ett godtagbart avstånd ti ll en kollektivtrafikhållplats? 

Programmet kompletteras med en definition av kollektivtrafiknära 

lägen (= 2 km runt hållplatser i s tråk med gott utbud) 

Gnesta kommun  
Gnesta kommun eftersöker också ett resonemang om hur Region 
Sörmland prioriterar mellan tillgänglighet i form av geografisk täckning 

och ti l lgänglighet i form av utbyggd kollektivtrafik där resebehoven är 
som störst. 

Fokus l igger på stråk med s tort underlag, det tydliggörs bl.a. av 
målsättning kring marknadsandel och kostnadsträckningsgrad. 

Något utvecklad kollektivtrafik på landsbygden, enligt definition 
om grundnivå  behöver inte medföra s tora kostnadsökningar om 

det kombineras med en översyn av l injetrafiken, dessutom kan 
synergier med särskilt kollektivtrafik finnas. 
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Gnesta kommun  
Gnesta kommun är positiv ti ll inriktningen att den allmänna och den 

särskilda kollektivtrafiken alltmer ska fungera som en helhet. Gnesta 
kommun har en stor andel invånare på landsbygden. Om bilåkandet på 
landsbygden ska minska krävs flexibla lösningar som anropsstyrd trafik 
och kopplingar mellan den a llmänna och den särskilda kollektivtrafiken 

samt en attraktiv kollektivtrafiktabell med exempelvis timmestrafik på 
spårbunden trafik. 

Programmet pekar ut prioriterade s tråk där en mycket attraktiv 

kol lektivtrafik ska finnas. Region Sörmland instämmer om att det 
krävs  en kontinuerlig översyn av trafiken på landsbygden, bl.a. 
med syfte at hitta effektiva lösningar.  

Gnesta kommun  
En av s trategierna i  förslaget är Samhällsplanering som ger goda 
förutsättningar för kollektivtrafiken. Gnesta kommun instämmer i  
s trategin - att bygga i kollektivtrafiknära lägen är ett av de viktigaste 

verktygen för att öka tillgängligheten till kollektivtrafik. Strategin hade 
med fördel kunnat kompletteras med riktlinjer om vad som ska räknas 

som kollektivtrafiknära bebyggelse. 

Programmet kompletteras med en definition av kollektivtrafiknära 
lägen (= 2 km runt hållplatser i s tråk med gott utbud) 

Gnesta kommun  
Gnesta kommun ställer s ig bakom målet Funktionell kollektivtrafik - 

s tödjer en regional och en lokal utveckling och strategin Stor- och 
mel lanregional tågtrafik för sammankoppling med omgivningen. Drygt 
3 000 av Gnesta kommuns invånare pendlar ti ll arbeten i andra 

kommuner. Av dem pendlar 1 300 ti l l Södertälje och 600 ti ll Stockholm. 
Både regionaltåget och pendeltåget är därför centrala för kommunens 

attraktivitet och utveckling. För att säkra tågtrafiken på lång sikt 
arbetar Gnesta kommun med att utreda framtida kapacitetsbehov 
inom spårområdet vid Gnesta station. 

Noterat 
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Gnesta kommun  
Resandet med buss är relativt lågt i Gnesta kommun. För att nå målet 

om en ökad kollektivtrafikandel anser Gnesta kommun att de linjer 
som har s törst möjlighet att konkurrera med bilen bör prioriteras. 
Viktigt är även bra anknytningar till pendeltåg och regionaltåg. 

Detta  går i  linje med programmets intention. Enligt 

överenskommelsen om finansiering är det kommunen som i 
dagsläge ansvarar för finansieringen av den lokala trafiken varför 
en tät dialog med regionen är nödvändig i  
trafikplaneringsprocessen. 

Resenärerna (fd 

Resenärsforum) (RUN-
HRU21-0215-23) 

Det är för resenärerna av s törsta vikt att en RKM som den i  Sörmland 

verkl igen vinnlägger sig om att harmonisera regler och symboler med 

omkringliggande regioner och att man. Vidare vi ll vi  sätta ljuset på 
pendeltågen som för Gnesta är oerhört viktiga. Här måste man 

harmonisera regler och priser med Regionaltågen  

Resenärsfokus, samverkan och enhetlighet pekas ut som strategier 

i  programmet. Regionens ambition är en ökad harmonisering av 

priser, vi llkor och produkter. Detta arbete kräver alltid en dialog 
och s amförstånd med andra regioners prioriteringar varför det 

ändå kan förekomma avvikelser även framöver. Vad gäller 
Gnestapendeln så gäller det redan idag en sådan avvikelse, i  
pos itiv bemärkelse, här gäller Region Stockholms biljetter trots att 
Gnesta l igger i Sörmland.  

Resenärerna (fd 
Resenärsforum) 
 

Vi  noterar glädjande satsningen på Mälartåg och den centrala placering 
Sörmland har i detta system. Vi vi ll dock också peka på möjligheterna 

att återöppna fler stationer l ikt man gjort längs Ostkustbanan för 
Upptåget (snart Mälartåg). Vi tänker att detta kanske enklast låter sig 
göras  längs Nyköpingsbanan för t ex Tystberga, Västerljung m.fl. där 
man kan få dramatiskt förkortade restider in till centrala Nyköping från 

t ex Tystberga. 

När Ostlänken tas i drift öppnas principiellt för nya 
trafikeringsupplägg på gamla Nyköpingsbanan. Ostlänken i s in 

helhet kommer dock inte att tas i drift under programperioden, 
därför finns inga ställningstaganden med om tiden med Ostlänken.  
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Resenärerna (fd 

Resenärsforum) 

Resenärerna saknar dock en handlingsplan för hur regionen 

kontinuerligt tänker arbeta för att involvera 
kol lektivtrafikens konsumenter. Bättre kännedom om de resandes 
behov och önskemål kommer att kunna 
bidra ti ll att utveckla systemet och i sin tur göra kollektivtrafiken 

attraktivare, för att därigenom få fler att 
resa  kollektivt och bli nöjda med sin resa. 

En renodlad handlingsplan finns inte. Däremot pekas just 

resenärsfokus ut som en viktig s trategi. Kommunikation, hantering 
av synpunkter, kontinuerliga och omfattande 
ombordundersökningar samt deltagande på samverkansmöten 
med pendlarföreningar är underliggande viktiga verktyg för att 

involvera kollektivtrafikens intressenter.  

Länsstyrelsen i 
Södermanland 
(RUN-HRU21-0215-24) 

I  programmets strategiavsnitt betonas vikten av samverkan mellan 
länets aktörer en bild som Länsstyrelsen till fullo delar. Länsstyrelsen 
ser gärna att strategin lyfter fram att regionen i  egenskap av regional 

kol lektivtrafikmyndighet utöver rollen som samarbetspart även är en 
viktig kunskapsförmedlare och vägledare i  frågor som rör energisnål 

mobi litet i  kommunal samhällsplanering. Regionen kan genom att 
aktivt bidra med aktuell mobilitetskunskap i kommunernas 

planprocesser konkret medverka ti ll att påskynda nödvändig 

omställning till ett transporteffektivt samhälle. 

Regionens roll och betydelse ska lyftas tydligare i  programmet 
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Länsstyrelsen i 

Södermanland  

Prissättning och turtäthet 

I  en opinionsundersökning som Novus gjort på uppdrag av Sveriges 
Radio framgår att boende i Mälardalen ser lägre priser i 
kol lektivtrafiken som en viktig faktor. I  enkätundersökningen fick 
boende i  bland annat Södermanland svara på vad som skulle få dem att 

färdas mer miljövänligt för att minska koldioxidutsläppen jämfört med 
vad de gör idag. Drygt en tredjedel (hälften i  åldern 18–34) svarade att 

bi l ligare kollektiv och tågtrafik skulle få dem att resa mer miljövänligt.  

 
I  förs laget nämns också ett verkligt exempel på minskat resande i  

Södermanland på grund av prisökningar. Exemplet som nämns var när 
Södertäljekortet slopades 2017 och en prishöjning genomfördes på 
s träckan Gnesta – Södertälje vi lket ledde till minskat resande. 
Länsstyrelsen har noterat att prissättning inte är med som en tydlig 
s trategi för att nå målen i  förslaget. Exempelvis skulle en analys kunna 
göras  av hur prissättningen kan påverka kollektivtrafikens attraktivi tet.  

 
Den näst mest önskvärda utvecklingen var enligt ovan nämnd 
undersökning tätare turer.  

Prissättning och utbud är onekligen viktiga faktorer för 

kol lektivtrafikens attraktivi tet. Trafikförsörjningsprogrammet är 
ganska brett och pekar ut mål och ambitioner på ett övergripande 
sätt. Region Sörmland kommer efter antagandet av programmet 
konkretisera arbetet genom framtagandet av ett antal 

planeringsriktlinjer och s trategier, bl.a. med bäring på trafiken och 
priser. 
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Länsstyrelsen i 

Södermanland  

Trafikkoncept 

Länsstyrelsen tycker det som står förslaget om trafikkoncept är 
intressant. Ett hinder för ett mer miljövänligt resande för boende 
utanför tätorter kan ju delvis bero på att för att komma till hållplatsen 
behöver resenären gå/cykla på vägar med höga hastigheter och 

begränsade vägrenar. Det är därför mycket positivt att alternativa 
trafikkoncept prövas och utvecklas.  

ok, noterat 
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Länsstyrelsen i 

Södermanland  

Länsstyrelsen ser mycket positivt på att kollektivtrafiken enligt 

trafikförsörjningsprogrammet drivs ti ll 100% fossilfritt. Analyser över 
ti l lgång till biodrivmedel visar dock att resursen är knapp, både 
potential till produktion i  Sverige och import till Sverige. Det är därför 
viktigt att fortsätta att arbeta med att ”rätt drivmedel används på rätt 

plats” så att alla resurser används optimalt.  
Under programavsnittet ”kontinuerliga förbättringar för en hållbart 

driven trafik” nämns att det frä msta verktyget för att bidra till 

hå l lbarhet är genom kravställning i samband med upphandlingar. 
Länsstyrelsen håller med och ser att regionen bland annat genom 

kol lektivtrafikansvaret utgör en betydelsefull aktör för att påverka 
utbudet av alternativa  drivmedel.  
Länsstyrelsen i Södermanland publicerade 2020 rapporten 
”Infrastruktur för elfordon och förnybara drivmedel, ett s trategiskt 
kunskapsunderlag för Södermanlands län3 ”. I  rapporten finns en 
övergripande drivmedelsstrategi som syftar till att s tödja omställning 

ti l l förnybara drivmedel. Länsstyrelsen ser gärna att 
drivmedelsstrategin beaktas vid upphandling. Strategin bygger på en 
sammanvägning av framtidsscenarier, analys av påverkan på flera olika 

mi l jö- och samhällsmål samt redan beslutade mål i  lokala och 
länsövergripande strategier och program. Strategin anger denna 

priori tetsordning; 1. El  (inkl. vätgas) och biogas 2. Etanol, 3. Biodiesel 
och 4. Fossila drivmedel (drivmedel med lågt förnybart innehåll). 

Frågan kring uppföljningen av mi ljöpåverkan var föremål för mer 

omfattande överläggningar inför framtagandet av programmet 
och det finns ett behov av att framgent bredda uppföljning genom 
fler indikatorer, exempelvis klimatpåverkan. Det är beräkningar 
med delvis ny data som måste prövas och kva litetssäkras först, 

regionen har därför ännu inget färdigutvecklat förslag på 
ytterl igare indikatorer inför framtagandet av programmet 
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Arbetsförmedlingen 

(RUN-HRU21-0215-29) 

När det gä ller det mål och den målmodell som beskrivs i  avsnittet 

Målmodell, mål samt måluppföljning – målindikatorer vi ll vi  därför 
understryka vikten av skrivningen i det tredje s tycket under rubriken 
Funktionell kollektivtrafik – s tödjer regional utveckling: 
”Med ti l lgänglighet ti ll noder s torregionalt och inom regionen ges 

ökade möjligheter för invånare att nå flera olika arbetsmarknader och 
lärosäten samtidigt som arbetsgivare ges förutsättningar att rekrytera 

arbetskraft från större geografiska områden.” 

I  samma avsnitt, under rubriken Attraktiv kollektivtrafik – är 
användarvänlig med hög kvalitet står att ”Resenärerna ska känna att 

kol lektivtrafiken är ändamålsenlig och prisvärd.” Samtidigt står i s lutet 
av första  stycket under rubriken Effektiv kollektivtrafik – är hållbar och 
samordnad: 
”Utveckl ing av kollektivtrafiken samtidigt som de offentliga 
kostnaderna hålls på en önskad nivå kräver att verksamheten drivs 
kostnadseffektivt samtidigt som intäkterna och 

kostnadstäckningsgraden höjs från dagens nivåer.” 
Arbets förmedlingen ser det som en utmaning att kunna balansera 
attraktionskraften uttryckt som upplevelsen av prisvärdhet gentemot 

effektiviteten formulerad som en verksamhet som kräver höjd 
kostnadstäckningsgrad utan ökat tillskott från regionen och 

kommunerna. 
Vidare framgår i  andra stycket under rubriken Effektiv kollektivtrafik – 
är hå llbar och samordnad att ”…kollektivtrafiken ska därför i  första 

Kol lektivtrafiken i Sörmland är ti ll s törre del skattefinansierad och 

målet om ökad täckningsgrad är ett mer generellt uttryck för att 
det även inom kollektivtrafiken behöver göras ett fortlöpande 
arbete för att hitta mer effektiva lösningar. I  detta arbete behöver, 
från fa ll till fall, en rimlig balans mellan målen hittas. Förbättrad 

ti l lgänglighet på landsbygden behöver inte medföra stora 
kostnadsökningar, det kan finnas synergier med linjelagd trafik 

och särskilt kollektivtrafik. Vad gäller prognoser så hänvisar vi ll till 

programmets mer generella beskrivning. Vi  bedömer att 
utveckl ingen fram till 2035 inte medför behovet av helt nya 

priori terade stråk, tillväxten ske främst utmed befintliga 
priori terade stråk. Däremot behöver sittplatskapaciteten följas 
upp. 
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hand byggas ut där resbehoven är störst”. Detta är förstås rimligt, me n 

med tanke på att trafikförsörjningsprogrammet s träcker s ig fram ti ll år 
2035 bedömer Arbetsförmedlingen det önskvärt om programmet även 
innehöll en prognostisering av hur resbehoven kan komma att se ut 
framåt i tiden. 
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Arbetsförmedlingen  
I  avsnittet Strategier framgår att enhetlighet – ti llsammans med 

resenärsfokus och samverkan – utgör en generell/övergripande 
s trategi i  trafikförsörjningsprogrammet och kan sammanfattas som 
meningen ”Det ska vara enkelt att åka kollektivtrafik genom 
bi l jettsystem, utbud, kopplingar mellan färdmedel och information, 

oavsett trafikkoncept inom kollektivtrafiken.” Strategin är viktig, men 
inte helt okomplicerad att kunna leva upp till då den ställer höga krav 

på  utvecklad samverkan såväl inom som mellan olika aktörer. 

Exempelvis finns för närvarande visserligen två  a lternativ för den som 
väl jer att åka kollektivt mellan de regionala nodstäderna Eskilstuna och 

Nyköping: med buss respektive tåg. Men då en resa tur och retur med 
tåg mellan dessa noder i  dagsläget innebär byte (och väntan mellan 18 
och 26 minuter) i  Södertälje Syd och en total restid på ca  tre och en 
halv timme är det trafikvalet knappast ett alternativ. 
Detta  ska ses i förhållande till den skrivning som anges som en riktad 
s trategi med underrubriken Stor- och mellanregional tågtrafik för 

sammankoppling med omgivningen: ”Att det finns en attraktiv och väl 
fungerande kollektiv med tåg är av s tor betydelse för Sörmland.” 
I  samband med att Mälartåg i  december 2021 övertog både driften av 

och bi ljettvillkoren för tågtrafiken i  Mälardalen skedde förvisso en ökad 
turtäthet, men också vissa för resandet ofördelaktiga förändringar. 

Förutom att pensionärsrabatten försvann och att å ldersgränsen 
sänktes från 15 ti ll 7 år för barn som reser gratis i sällskap med vuxen 
gav förändringarna till följd att den regionala 10-biljetten försvann. För 

Tågtrafiken utgör s tommen i Sörmlands kollektivtrafik i väst-östlig 

riktning. I  nord-sydlig riktning har däremot busstrafiken s törre 
betydelse då tågtrafik saknas i vissa stråk. Efter Mälardalstrafiks 
övertagande av ansvar för prissättning, vi llkor och produkter har 
det inkommit många synpunkter. Dessa kommer att beaktas 

framöver i  verksamhetsplaneringen. Detaljer om produkter och 
prissättning ryms inte i programmet. Långsiktiga mål om 

trafikering med tåg finns framtagna genom samverkan inom 

ramen för En bättre sits, se bl.a. figur 6. Region Sörmland tar med 
s ig Arbetsförmedlingens synpunkter om pendlingsmöjligheter 

kvä l lstid/helg i  den mer konkreta trafikplaneringsprocessen. 
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den som tågpendlar endast vissa dagar i veckan innebar detta ur 

ekonomiskt perspektiv en klar försämring, då alternativen blev att 
köpa enkelbiljetter för de aktuella resdagarna eller en månadsbiljett. 
Under rubriken Infrastrukturutveckling för bättre trafikerings- och 
resmöjligheter betonar trafikförsörjningsprogrammet åter vikten av en 

vä l  fungerande tågtrafik för att kunna nå målsättningarna. 
Arbets förmedlingen ställer sig helt bakom skrivningen i  tredje stycket 

att ”Väsentliga utvecklingsområdena [sic] för järnvägssystemet är ökad 

dri ftsäkerhet och ökad kapacitet” samt i det efterföljande stycket ”…att 
regional- och pendeltågen, som en del av systemet, värderas högre när 

Trafikverket vid kapacitetsbrist måste prioritera mellan olika tågslag”. 
Från ett arbetsmarknadspolitiskt perspektiv vore det bra om 
intentionerna i trafikförsörjningsprogrammet som avser tågtrafiken 
kunde formuleras med mer tydl igt formulerade mål att verka för. I  
egen regi där det är möjligt, i  samarbete med andra regioner och/eller 
aktörer där det är nödvändigt. 

När det gä ller arbetspendling finns idag mycket begränsade 
möjl igheter att via kollektivtrafik ta  sig ti ll och från arbete på annan ort 
i  branscher där det inte är ovanligt med arbetstider som avviker från 

dagtid, exempelvis inom vård och omsorg och inom 
restaurangnäringen. Att det från Stockholm, dit den största 

utpendlingen från regionen sker, inte finns några avgångar med tåg ti ll 
regionens orter Eskilstuna, Strängnäs, Flen, Katrineholm eller Nyköping 
senare än klockan 23 på vardagar försvårar inte bara möjligheterna att 
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ta  arbete inom yrkesområden där arbetstiden är förlagd senare än så, 

utan minskar även möjligheterna för arbetsgivare inom dessa 
branscher att få ti llgång till den arbetskraft de behöver. 
Även om denna problematik också finns när det gäller arbetspendling – 
oavsett trafikslag – ti ll Västerås och Norrköping, l iksom mellan orterna 

i  regionen, är den arbetspendling som sker från regionen till 
Stockholms betydligt mer omfattande. 
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Arbetsförmedlingen  
Skrivningen ”Dessutom har omvärldsutvecklingen varit gynnsam med 

låg arbetslöshet och ökade inkomster…” under samma rubrik (Regional 
tågtrafik) är dock en sanning med modifikation. Visserligen har 
arbetslösheten i  Södermanland minskat – från 11,3 procent i  december 
2020 ti l l 9,8 procent i  december 2021 enligt Arbetsförmedlingens 

registerbaserade s tatistik – men samtidigt har andelen 
långtidsarbetslösa ökat kraftigt. I  december 2021 var andelen 

arbetslösa i  Södermanland som varit arbetslösa mer än ett år 52,7 

procent – att jämföra med 44,4 procent ett år tidigare. Dessutom har 
Södermanland fortfarande den högsta arbetslösheten i riket. 

Skrivning avser en mer generell beskrivning av omvärldsfaktorer, 

men texten om arbetslösheten kommer att nyanseras. 

Arbetsförmedlingen  
Den avslutande delen av trafikförsörjningsprogrammet tar bland annat 
upp frågan om hur resandet och behoven av kollektivtrafiken kommer 

att utvecklas framöver. Något som sannolikt, och det utan koppling till 
de effekter pandemin haft på resandet, kommer att påverka resandet 

med kollektivtrafik framöver är förutom de faktorer som i flera avsnitt 

redan omnämnts i programmet även – och inte minst – kostnaden för 
den enskilde att pendla till och från arbete eller utbildning på annan 

ort. 
 
Arbets förmedlingen ser fram emot att i de kommande handlingsplaner 
och s tråkutredningar som aviseras i trafikförsörjningsprogrammet 

kunna ta  del av konkreta förslag som underlättar för den enskilde att 
nå  flera olika arbetsmarknader och lärosäten och för a rbetsgivare att 

rekrytera  arbetskraft från större geografiska områden. 

Noterat 
 

 
 

 

 
 

 
 
Värdefull synpunkt. Instämmer att det finns ett större behov av 
samverkan och avstämningar. 
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PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 
(RUN-HRU21-0215-27) 

Det kan förefalla naturligt att utgå från behov av arbetsresor och resor 

ti l l och från skolor när man planerar kollektivtrafik. I programmet 
behandlas inte äldre som en särskild grupp, så som skolbarn, personer 
med funktionsvariation eller arbetspendlare. Att bryta  i solering och 
ensamhet hos äldre kan vara en s tor insats för regionen och för äldres 

hä lsa och välbefinnande. Det är ett betydelsefullt led i förebyggande 
hälsovård. Åtskilliga äldre är i  behov av kollektivtrafik och färdtjänst för 

ett aktivt liv. Många kan endast i  begränsad omfattning räkna med 

egen eller närståendes biltransport. Regionen bör därför i  större 
utsträckning ta hänsyn till äldre vid framtida planering. Var fjärde 

invånare i  regionen är över 65 år. Hänsyn till hur tidtabeller visas utan 
att använda sig av appar samt hållplatsernas utformning behöver tas 
med i  planeringen. 

Programmet kommer att förtydligas och lyfta även de äldres 

behov 

PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Äldres behov av resor med kollektivtrafiken bör emellertid 

uppmärksammas i högre grad i  programmet än vad man kan utläsa i 

remissversionen. Äldregruppen i samhället är redan s tor och väntas 
växa  än mer i  framtiden. Andelen ä ldre i  Sörmland är dessutom högre 

än snittet i landet. Samtliga kommuner utom Eskilstuna har en högre 
andel invånare över 65 år än riksmedeltalet. Att underlätta deltagande 
i  kul tur- och samhällsliv är en viktig faktor när det gäller att behålla god 
hälsa högt upp i åren. 

Programmet kommer att förtydligas och lyfta även de äldres 

behov. Notera att det har gjorts stora framsteg de senaste åren 

vad gä ller ti llgänglighetsanpassningar av fordon, inkl. tågtrafiken, 
något som på ett väsentligt sätt underlättar även för ä ldre. 
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PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Strukturen i  Sörmland med flera kärnor eller noder i olika delar av 

regionen ger planeringen av kollektivtrafiken stora utmaningar, inte 
minst gäller det de olika vårdinrättningarna, dessutom perifert 
placerade rent geografiskt. Resor ti ll och från dessa och mellan 
inrättningarna bör i  högre grad än nu underlättas och tas med i 

planeringen. 
Region Sörmland har inte bara en god s truktur, vä l integrering med 

omvärlden och en utvecklad tillgänglighet mellan sina kärnor eller 

noder. Det faktum att regionen har tre s tora sjukhus i  olika delar av 
området medför stora utmaningar för säkra och bekväma resor. Det 

gä l ler inte minst för många äldre, som är i  behov av kollektivtrafik. 
Vården kräver ibland resor till ett sjukhus längre från hemmet. 

Region Sörmland instämmer i  beskrivningen. Ambitionen är att 

ytterl igare förbättra kollektivtrafiken vi lket också bidrar till bättre 
ti l lgänglighet till s jukhusen. 

PRO, SPF Seniorerna, 
SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Landsbygden är omfattande och behovet av både särskild 
kol lektivtrafik och den a llmänna kollektivtrafiken är s tor. Ti llgänglighet 

och service kan öka om trafiken blir effektiv. 

 Instämmer. Just behovet av flexibla lösningar pekas också ut i 
programmet. 

PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Ol ikheterna är stora mellan kommunerna och varifrån man reser. Det 
gä l ler taxor men även andra förhållanden som särskilda servicelinjer. 

Regionen bör verka för en större koordinering av trafiken för att 
vi l lkoren ska bli så lika som möjligt. 

Instämmer. Just enhetlighet pekas ut som en viktig strategi. 
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PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Ti l lgången till kollektivtrafiken betyder mycket, inte minst för ä ldre. 

Ski llnaden mellan grundnivån, som i  programmet anges till några tur 
och returresor per vecka och ti llgången på god kollektivtrafik, som 
anges ti ll minst 12 dubbelturer per dygn och minst sex under lördag 
och söndag, verkar s tor. Det ser enligt vår mening ut som att det kan 

förel igga ett behov av någonting även där emellan. 

Det kommer att finnas ett större antal linjer med ett utbud just 

däremellan. Ett mer konkret arbete med olika trafikkoncept och 
definition av standarder kommer att utvecklas inom ramen för 
Planeringsriktlinjer för kollektivtrafiken.  

PRO, SPF Seniorerna, 
SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Det är vidare av betydelse för många, inte minst äldre, att 

busshållplatser är utrustade med någon form av bänk för s ittplats för 
väntande passagerare. 

Hål lplatserna är indelade i olika hållplatsklasser, bänk ingår i  

hå l lplatsklasser med något högre s tandard. 
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PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Det finns stora olikheter mellan kommunerna om hur taxor och andra 

frågor planeras och hanteras. Den så kallade servicelinjen i  Eskilstuna 
passar exempelvis bra för många ä ldre och borde kunna förverkligas 
även på andra håll. En harmonisering av rabattsystem, tidtabeller och 
andra trafikfrågor vore önskvärd inom hela området, vi lket regionen 

bör verka  för. 
En åtgärd som efterfrågats länge bland ä ldre är en nedsatt avgift på 

tider då pendlare och skolbarn inte normalt reser. Detta ser olika ut i 

kommunerna. Regionen bör enligt vår mening verka för en större grad 
av harmonisering av taxor och då även ta  med möjligheten ti ll nedsatta 

bi l jettpriser för äldre vid vissa tider. Det kan medverka ti ll att bryta en 
ofrivi llig ensamhet och isolering bland äldre och att delaktigheten i 
samhället ökar. 
I  december 2021 övergick trafiken med Mälartåg till en ny operatör. 
Föl jden blev bland annat att rabatter för pensionärer slopades vilket 
fördyrar tågresandet för ä ldre avsevärt. Vi önskar att 

pensionärsrabatterna på Mälartåg återinförs. 
De försämringar av biljettpriser som skett under senare tid för 
pensionärer bör i  det längre perspektivet inte plötsligt kunna uppstå, 

ti l l exempel vid byte av operatör. 

Sörmlandstaxans priser och vi llkor är harmoniserade, det finns 

bara  enstaka undantag, t ex i  Eskilstuna. Programmet pekar bara 
ut den övergripande inriktningen för kollektivtrafiken. Strategierna 
kommer att konkretiseras i  underliggande dokument, det gäller 
exempelvis olika trafikkoncept och prissystem. Region Sörmlands 

ambition är att taxor och regelverk inom den särskilda 
kol lektivtrafiken ska vara enhetliga inom länet men respektive 

kommun är ansvarig för dessa frågor och det är inget regionen kan 

bes luta om med nuvarande ansvarsfördelning.  
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PRO, SPF Seniorerna, 

SKPF Pensionärerna och 
RPG 

Sjukresor och färdtjänst omfattas av denna kollektivtrafikform och är 

viktig för många äldre. Regionen bör undersöka möjligheterna med 
samåkning innefattande även andra resenärer för att därmed kunna 
göra  en besparing, som kan användas till ökad service. 

Region Sörmland har en ambition om att arbeta mer strategiskt 

gä l lande samordning mellan allmän och särskild kollektivtrafik. En 
ambition finns att använda olika kollektivtrafikformer för att bland 
annat senarelägga ä ldres användning av färdtjänst och på så vis 
göra  en besparing. En samordning mellan kollektivtrafikslagen kan 

leda till ökade resmöjligheter vi lket medför en ökad service. Med 
nuvarande ansvarsfördelning ligger dock ansvaret hos respektive 

kommun för regelverk kring färdtjänst.  

Region Sörmlands 

pensionärsråd 
(RUN-HRU21-0215-28) 

För tågtrafiken finns mål uppsatta för fler avgångar men priset ökar 
och rabatterna tas bort så resandet för en pensionär börjar bli omöjligt 

kopplat till priset. Dessutom kan biljett endast köpas via app i 
smartphone vi lket många seniorer ännu inte kan hantera. Det är med 

ett ökat samarbete vi  tillsammans kan ge en ökad balans för oss års 
rika  ur ett äldreperspektiv. 

Programmet pekar bara ut den övergripande inriktningen för 
kol lektivtrafiken. Strategierna kommer att konkretiseras i 

underliggande dokument, det gäller exempelvis olika 
trafikkoncept och prissystem, i detta fall (tåg) behöver det ske i  

dia log med grannlänen. Det har inkommit många synpunkter om 
prissättning och försäljningskanaler för tågtrafiken, dessa ligger till 

grund för fortsatt planering av verksamheten. 
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Region Sörmlands 

pensionärsråd 

När det gä ller busstrafik ansvarar Regionen för regiontrafiken dvs. 

mel lan s täderna medan kommunerna ansvarar för övrig trafik. Enligt 
uppgift från Kollektrafik i Sörmland finns det inte alltid passning mellan 
dessa trafikanordnare. Ett ex. Om jag reser från Nyköping och skall till 
Björkvik åker jag med regiontrafiken till Dämbol för att sedan åka med 

s tadstrafiken från Katrineholm till Björkvik. Vid ev. försening kan jag 
så ledes bli stående i  ett vägskäl då det inte finns samordning/passning 

mel lan busslinjerna. 

Ur ett mi ljö- och tillgänglighetsperspektiv borde Regionens och 
Stadstrafiken samordnas så att det blir ett bra alternativ ti ll bilresor. 

Samverkan och samordning är en utpekad s trategi i  programmet, 

hela resan perspektivet är viktigt att beakta, Region Sörmland 
instämmer. I  detaljarbetet med tidtabellsutformning uppstår 
ibland ändock konflikter mellan olika intressen (arbetstider, 
skoltider, anslutning till/från tåg, anslutning ti ll andra bussar osv) 

och någon form av prioritering kan behöva ske. 

Region Sörmlands 
pensionärsråd 

Sörmland är inte bara städer utan består av mindre tätorter och 
landsbygd. På landsbygden kan inte turtätheten bli som utmed 

Mälarbanan men skulle med tekniken anropsstyrd trafik kunna ge 
mindre miljöbelastning och ökad service ti ll de boende. Anropsstyrd 

trafik tillämpas idag på några enstaka linjer i  regionen men skulle lätt 

kunna utvecklas och utökas med en samtidig minskning av 
mi l jöbelastningen (trafik med små fordon och därmed mindre utsläpp). 

Vid anropstyrd trafik sker resan endast då behov finns för de boende. 
Denna trafik kan samordnas mellan regiontrafiken och s tadstrafiken 
och kan säker minska behovet av färdtjänst. 

Instämmer - och går vä l i l inje med ambitionerna för en effektiv 
kol lektivtrafik. I  praktiken krävs en fortlöpande översyn och 

anpassning av trafiken på landsbygden. 
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Region Sörmlands 

pensionärsråd 

Vi  ä ldre och de yngre som bor vid kanten av regionen rör oss ofta över 

kommun och regiongränser där det inte a lltid är lätt att åka kollektivt. 
En samordning med intilliggande regioner och kommuners trafik kan 
utvecklas och förbättras. 

Instämmer, samverkan är också en utpekad strategi i  programmet. 

Anledning ti ll låg turtäthet i  delar av länet är istället oftast 
avsaknad av s törre underlag. 

Region Sörmlands 
pensionärsråd 

En viktig faktor för oss ä ldre vid resa med kollektivtrafik är: 

- Att det är lätta att stiga in och ut (positivt med golv som sänks). 
- Att fordonet inte sätta i rörelse innan vi  säkrats platsen. 

- Att hjä lpmedel som rullatorer etc. kan följa med under resan. 
- Att det är viktigt att det finns vindskydd (busskur) och bänk att sitta 
på  vid hållplatserna. I  synnerhet på landsbygden. 

Noterat. Det har överlag gjorts s tora framsteg de senaste åren vad 

gä l ler tillgänglighetsanpassningar av fordon, inkl. tågtrafiken, 
något som på ett väsentligt sätt underlättar även för ä ldre. 

Region Sörmlands 
pensionärsråd 

”Nuvarande regelverk för sjukresor är från 2012.” 
Regionens Pensionärsråd deltog i  en workshop med Katarina Olsson, 

utredare, Hållbar regional utveckling samt Sanna Johansson, 

s jukresehandläggare, ServiceResor angående revidering av regelverket 
för s jukresor ti llsammans med rådet. Det nya förslaget skulle gå ut på 

remiss till rådets ledamöter under februari månad och förslag till beslut 
skulle sedan upp i  Regionfullmäktige i juni. Det nya reglementet 
beräknades tas i bruk första februari 2021. 
Så  har inte skett varför vi  förutsätter att våra synpunkter och förslag 

som framkom under workshopen kommer att beakta och att det nya 
förs laget kommer till RPR. 

Arbetet med översyn av sjukresereglementet har behövt pausas 
under pandemin eftersom alla tillgängliga resurser har behövt 

fokuseras på andra arbetsuppgifter. När arbetet med översynen 

återstartar kommer redan lämnade synpunkter att tas omhand 
och de remissinstanser som tidigare involverats kommer att 

fortsatt involveras. 
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  SID 55(58) 

Region Uppsala 

(RUN-HRU21-0215-31) 

Det är positivt att klimatpåverkan och åtgärder för att skydda miljön 

tas  upp i  förslaget i  flera avsnitt. Region Uppsala anser att 
trafikförsörjningsprogrammet med fördel kan samla dessa åtgärder i  
ett avsnitt där det är lätt att hitta och urskilja Region Sörmlands 
priori teringar kopplat till området. 

Direkt kopplat ti ll miljö är bara ett mål (effektivitet). Då 

kol lektivtrafiken är ett sätt att minska miljöpåverkan finns det 
skrivningar kring det på andra s tällen också, svårt att koncentrera 
det ti ll bara ett avsnitt. 

Region Uppsala 
Region Uppsala ser positivt på att en ökad marknadsandel för allmän 
kol lektivtrafik i prioriterade stråk har lyfts som ett mål för att bidra till 

funktionell kollektivtrafik och att det i  förslaget tydligt framgår vi lka 
s tråk och måltal som förslaget främst syftar till. Dock kan detta måltal 
vara  begränsade och svåra att mäta och därmed svårt att följa upp 

regelbundet. Måltalen kan exempelvis kompletteras med indikatorer 
som kan besvaras genom resvaneundersökningar för att täcka både 

långväga och kortväga resor till/från och inom regionen. 

Noterat. Det pågår en löpande metodutveckling för att mäta 
marknadsandelen, för programmet ansvänds en förenklad metod 

baserad på försäljningen. 

Region Uppsala 
I  trafikförsörjningsprogrammet för Sörmland beskrivs vikten av att 

samverka för att uppnå flera av målen och s trategierna i  programmet. 
Region Uppsala instämmer i  detta och framför önskemål om ett ökat 
samarbete mellan regionerna gällande kollektivtrafikutveckling och 

infrastrukturinvesteringar som knyter samman viktiga målpunkter 
belägna i  respektive län. Ett exempel är infrastrukturen för väg 55, en 

koppling mellan Strängnäs och Uppsala som är av regional betydelse. 

Noterat. Kollektivtrafiken på väg 55 Strängnäs-Enköping är 

utpekad som prioriterad.  
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  SID 56(58) 

Region Uppsala 
Region Uppsala ser gärna att stråken Eskilstuna – Västerås - Uppsala 

samt Strängnäs - Enköping – Uppsala markeras som prioriterade stråk i 
text och bi ld (sid 5). Relationen Eskilstuna – Uppsala är av regional 
betydelse och kommer att ha direkta tågförbindelser via såväl 
Stockholm/Arlanda som via Västerås/Sala. 

Även s tråket Strängnäs - Enköping - Uppsala är av regional betydelse 
och bör vara  utpekat som en del av det regionala 

kol lektivtrafiknätverket. I  detta sammanhang bör även UL:s busstrafik 

mel lan Enköping och Strängnäs beskrivas tydligare. 

Stråket Strängnäs-Enköping är utpekad som prioriterat, men 

programmet kommer att förtydligas. Programmet pekar bara ut 
s tråk till orter (oftast nodstäder) med s tor funktionell betydelse 
för Sörmland; huvudsakliga resväg ti ll Uppsala går för de flesta 
sörmlänningar via Stockholm. Men givetvis är det angeläget med 

attraktiv kollektivtrafik i andra s tråk i  Stockholm-Mälarregion, 
något som visas i  figurerna 6a  och b. 

Region Uppsala 
Sörmlands trafikförsörjningsprogram har lagt stor vikt vid mål 

framtagna i En bättre sits och i  trafikförsörjningsprogrammet beskrivs 
vä l  hur dessa mål ska uppfyllas. Bilden som saknas är helhetssyn kring 

hur dom hållbara trafikslagen kan kombineras och komplettera 
varandra i ett hållbart trafiksystem. Den regionala cykelstrategin för 

Sörmland sägs inledningsvis vara ett av fyra  styrdokumenten som för 

inriktningen i trafikförsörjningsprogrammet. Region Uppsala ser att 
förs laget med fördel tydligare kan beskriva  kopplingarna till den 

regionala cykelstrategin samt vi lka typer av åtgärder som bidrar mellan 
dessa dokument för att öka det hållbara resandet inom och ti ll länet. 

Hela-resan perspektivet lyfts som viktig strategi med syfte att 

underlätta för resor med olika kombinerade trafikslag och 
färdmedel. Ett mer konkret arbete kommer att tas fram av Region 

Sörmland i samband med framtagandet av riktlinjer för 
infrastruktur för kollektivtrafiken, där ingår bytespunkter och 

koppling till bl.a. cykl ing. 
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  SID 57(58) 

Region Östergötland 

(RUN-HRU21-0215-30) 

Region Östergötland håller med om att kollektivtrafiken behöver 

utformas på ett effektivt sätt för att använda gemensamma resurser på 
ett ansvarsfullt sätt för s törsta möjliga nytta för samhället. Förutom 
busstrafiken som nämns i ti llhörande måltal så påtalar region 
Östergötland även betydelsen av att också tågtrafiken s tyrs mot 

effektivitet. Vi vi ll gemensamt fortsatt arbeta för att utveckla 
tågtrafiken. Vår utgångspunkt är Region Östergötlands tågstrate-giska 

målbild 2040 där trafikering av Krokek/Kolmården är en viktig del. 

Med nya Mälartågsavtalet finns förutsättningar på plats för en 

mer detaljerad uppföljning av intäkter och kostnader för 
Mälartågslinjerna. Definition av måltal är dock just nu inte möjligt 
pga  avsaknad av referenssiffror. Region Sörmland understryker 
vikten av fortsatt dialog kring tågtrafikeringen. 

Region Östergötland  
Region Östergötland ser positivt på  att Sörmland i sitt program tydligt 
beaktar de gemensamma strategiska inriktningarna i våra många 

samverkansforum och tycker programmet är ett bra exempel på hur 
den framtagna och politiskt förankrade strategiska inriktningen 

genomsyrar den s trategiska planeringen. Region Östergötland vi ll 
däremot uppmärksamma att det strategiska dokumentet ÖMS2050 

saknas i listan över styrande dokument. 

ÖMS 2050 kommer att läggas till 

Arboga kommun 

(RUN-HRU21-0215-5) 

Planförslaget är välarbetat och lyfter fram viktiga aspekter för ett ökat 
resande. Arboga kommun håller med om vikten av att de olika 

regionerna är vä l integrerade med varandra eftersom det bidrar till 
s törre arbetsmarknadsregioner och ökad rörlighet va lfrihet för 

regionernas befolkning. Det möjliggör även att pendling kan ske på ett 
mer kl imatsmart sätt. 
 

Noterat 

Norrköpings kommun 
(RUN-HRU21-0215-6) 

Norrköpings kommun har inga synpunkter på samrådsförslaget. Noterat 

file:///C:/Users/matpfe/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/Inkomna%20yttranden/Östergötland_RUN-HRU21-0215-30%206_3TSN_220217%20Yttrande%20över%20remissversion%20RTP%20Sörmland_beslut%20750601_1_1.pdf
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Mälardalens 
Universitet (RUN-

HRU21-0215-17) 
 

MDU vi l l  särskilt lyfta fram vikten av breda möjligheter till resande över 
länsgränser, dels då universitetet har campus såväl i  Eskilstuna som i  
Västerås, dels då universitetet rekryterar s tudenter från 

omkringliggande län. Välfungerande kommunikationer som möjliggör 
rörl ighet i  regionen är av betydelse för MDU. Goda trafikförbindelser i  
regionen är en förutsättning för att universitetet ska kunna fortsätta 
bedriva utlokaliserad utbildning på orter utanför campus samt 

möjl iggöra inresande för såväl anställda som studenter ti ll 
campusorterna. 

 

Instämmer. Stråket mellan Västerås-Eskilstuna är utpekat som 
priori terat, s tora förbättringar har genomförts. Region Sörmland 
ser fram emot fortsatt dialog med MDU, bl.a. kring ev samverkan i  

kol lektivtrafiken. 

 

Trafikverket (RUN-
HRU21-0215-25) 
 

Trafikverket har tagit del av Region Sörmlands förslag ti ll regionalt 
trafikförsörjningsprogram för perioden 2022-2035. Trafikverket anser 
att förs laget är vä l genomarbetat och har inga synpunkter på 
remissunderlaget. 

 

Noterat. 
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