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Forord

Mycket har hént i samhallet sedan framtagandet av forra
Trafikforsorjningsprogrammet 2017. En ny tagtrafik har etablerats
med nya fordon och fler avgdngar och aven regionens busstrafik
under varumérket Sérmlandstrafiken har blivit allt mer uppskattad.
Men ockséa organisatoriskt har det skett férandringar: Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet ar nu en del av Region Sérmland, ndgot
som knyter kollektivtrafiken narmare till samhéllsplaneringen.

Just kollektivtrafikens betydelse fér samhallet har blivit allt
tydligare den senaste tiden och en attraktiv kollektivtrafik ar ett
svar pd manga av dagens mest angelagna fragor. Den bidrar i

hég grad till den nddvandiga omstaliningen till ett klimatsmart
samhélle. Den bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet i Sérmland

och hela Malarregionen, ndgot som kommer till gagn for lanets
invénare, besdkare och naringslivet. Den skapar balans och
sakerstéller en fortsatt positiv utveckling dven ur ett socialt och
jamstélldhetsperspektiv. Kollektivtrafikens betydelse for hela
samhallet har inte minst understrukits under Coronapandemin dé
buss- och tagtrafiken héllits igdng med full kapacitet hela tiden for
att sakerstélla att manniskor kan ta sig till arbete och studier.

Nar nu samhéllet atergar till en ny vardag efter pandemins

akuta fas ar kollektivtrafiken redo att vaxla upp igen.
Trafikforsorjningsprogrammet pekar med sina mal och ambitioner
ut vagen och lagger med detta en grund for regionens fortsatta
arbete sa att kollektivtrafiken kan axla sin allt viktigare roll som
samhallsbyggare.

(Wwin Yodawior
L .-"-?’
v
Monica Johansson (S),
regionstyrelsens ordférande
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Sammanfattning

Region Sérmland &r sedan 1januari 2019 regional
kollektivtrafikmyndighet i S6édermanlands

l&n. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten

har nagra lagstadgade uppgifter sdsom
framtagandet av ett trafikforsérjningsprogram.
Det ska bland annat innehélla en redovisning av
behovet av regional kollektivtrafik samt mal for
kollektivtrafikférsérjningen. Programmet ar ett av
de viktigaste dokumenten for styrningen av den
regionala kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar
regional utveckling och utgdr ett viktigt verktyg
for genomférandet av Sérmlands regionala
utvecklingsstrategi, Sormlandsstrategin. Utifran
prioriteringar i Sérmlandsstrategin, samt
Strukturbild Sérmland, har fyra funktionsmal
for trafikforsorjningsprogrammet identifierats
inom vilka kollektivtrafiken ska utvecklas

fram till &r 2035. For att nd mélen kravs ett
systematiskt arbete dar varje beslut, projekt
och genomférande verkar i riktning mot
malen. Strategier ar inriktningar i detta arbete,
flera av strategierna har effekt pad mer an ett
funktionsmal.

De langsiktiga utmaningarna for samhéllet i
allménhet och kollektivtrafiken i synnerhet

ar stora och det ar angelaget att formulera
ambitioner for ett langre tidsperspektiv. For
Sérmlands lan bestar utmaningarna i att starka

kopplingarna till viktiga utvecklingsomraden

i omkringliggande lan. P& s& satt kan
forutsattningar ges att starka invdnarnas
mojligheter till sysselsattning och att dka
féretagens mojligheter att rekrytera arbetskraft.
En attraktiv kollektivtrafik i S6rmland och
Stockholm-Malarregion &r ocksa ett viktigt
bidrag till att minska klimatpaverkan och en del i
regionens arbete med att skapa ett jamlikt och
jamstallt samhalle.



Kollektivtrafik for hallbar regional utveckling

Funktionell Attraktiv Effektiv Tillganglighets-

kollektivtrafik kollektivtrafik kollektivtrafik anpassad
MAL - Integrerat med omvarlden + God kvalitet, anvandar- - Kostnadseffektivitet kollektivtrafik
- God till.géngl.ig'l.'let vanlig, sammanhalining + Energieffektivitet - Tillganglighet oavsett
- Attraktiva miljoer och samordnad funktionsvariation
- Enkelhet och bekvamlighet
MALTAL + Marknadsandel + Antal resor + Kostnadstackningsgrad - Tillgénglighetsanpassade
- Geografisk tillgdnglighet + Resendrers néjdhet + Energianvandning hallplatser
OVERGRIPANDE Resenaren Enhetlich S K
. nhetlighet amverkan
STRATEGIER i fokus
Utveckling av Stor-och Samhéllsplanering Infrastruktur- Kontinuerliga
Rl KTAD E systemet och mellanregional som ger goda utveckling for battre férbattringar for en
koncepteni tagtrafik for férutsattningar trafikerings- hallbart driven trafik.
STRATEGIER Sormlands kollektiv- sammankoppling for kollektiv- och resméjligheter
trafik med omgivningen trafiken

Figur 1. Oversiktlig bild av trafikférsoérjningsprogrammets mal, maltal och strategier.
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Introduktion -
det regionala
trafikforsorjnings-
programmet

Enligt kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) ska det i
varje lan finnas en regional kollektivtrafikmyndighet
och denna myndighet ska ansvara for att det
finns ett regionalt trafikférsorjningsprogram.
Region Sérmland ar sedan 1januari 2019 regional
kollektivtrafikmyndighet i S6édermanlands l&n
och dérmed ansvarig upprattare av Sérmlands
regionala trafikférsérjningsprogram. Detta
trafikférsérjningsprogram som du nu laser

ar darmed det férsta som Region Sérmland
upprattat.

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet

ar det o6vergripande styrdokumentet for
kollektivtrafiken i S6dermanlands lan.

Enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska
trafikforsérjningsprogrammet regelbundet
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken
och dessutom redovisa sddant som

behovet av kollektivtrafik, dtgarder for
tillgdnglighetsanpassning samt skydd av miljo.

| programmet ska ocksé ske en redovisning av
den kollektivtrafik som finns i lanet som beddéms
kunna utfoéras pa grundval av allman trafikplikt

saval som pa kommersiell grund.

Detta regionala trafikférsoérjningsprogram

féor Sédermanlands I&n har som huvudsakligt
syfte och fokus att faststalla langsiktiga mal for
kollektivtrafiktrafikforsdrjningen samt presentera
vilka strategier som ska anvandas for att na dessa.
Programmet har &r 2035 som bortre tidshorisont
men kommer att revideras vid behov och prévas
utifran sin aktualitet flera ganger innan dess.
Trafikforsorjningsprogrammet bidrar till att

n& malet och prioriteringarna i den regionala
utvecklingsstrategin och flera 6vergripande mal for
hallbar utveckling och Agenda 2030.

FRAMTAGANDE AV PROGRAM
Programmet har utvecklats av en
projektorganisation pa Region Sérmland.

| processen i framtagandet av denna
remissversion har tidigt samrad och férankring
skett med lanets kommuner, trafikforetag,
resenarer och intresseorganisationer.

Under remisstiden samrads innehallet i

en helhet, da &ven med andra regionala



kollektivtrafikmyndigheter, Lansstyrelsen och
andra statliga myndigheter samt andra relevanta
aktérer. Férankring har aven skett via regionala
utvecklingsnamndens utskott fér regional
samhallsplanering.

PROGRAMMETS DISPOSITION
Dokumentet inleds med ett avsnitt om mal
foljt av ett avsnitt om strategier. Underlag
och framtidsspaningar som ligger till grund
for programmets staliningstaganden
kommer senare i programmet. Genom
denna disposition presenteras omedelbart
trafikforsorjningsprogrammets andemening.

Malavsnittet och strategiavsnittet lagger fokus

pa den allméanna kollektivtrafikens utveckling i
l&net, den sarskilda kollektivtrafiken har ett eget
avsnitt efter mal- och strategiavsnitten, enligt
den ansvarsférdelning som finns i lanet idag.
Ambitionen é&r att den sérskilda och allmanna
kollektivtrafiken alltmer ska beskrivas och fungera
som en helhet.
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Vad som styr
trafikforsorjnings-
programmet

Som namnts inledningsvis ar trafikforsorjnings-

programmet ett strategiskt styrdokument for

kollektivtrafikens utveckling for att uppna saval

nationella som regionala mél och strategier.

De lagar, mal och styrdokument som styr

inriktningen for trafikférsdrjningsprogrammet ar:

- Lagen om kollektivtrafik, SFS 2019:950

. Overenskommelse om Kollektivtrafik i
Sédermanlands lan

- Nationella transportpolitiska mal

« Regional utvecklingsstrategi for
Sédermanlands lan/Sérmlandsstrategin och
dess Strukturbild

- Regional cykelstrategi for Sédermanlands 1an

. OMS 2050, d.v.s. ett gemensamt underlag for
storregional samhéllsplanering fér regioner och
kommuner i dstra Mellansverige.

Dértill pdverkar den storregionala
samverkansprocessen En battre sits samt mal
om samverkan inom Méalardalstrafik Region
Sérmlands inriktning. Nationell- och Lansplan fér
transportinfrastrukturen paverkar méjligheten
att genomféra de mal och strategier som finns
utifrén behov av investeringar i infrastrukturen.

Vidare beskrivs de styrdokument som Region
Sérmland ansvarar fér och som har en stark och
tydlig koppling till trafikférsdrjningsprogrammet.

SORMLANDSSTRATEGIN, SORMLANDS
STRUKTURBILD SAMT ANDRA
STYRDOKUMENT

Sérmlands regionala utvecklingsstrategi,

Sérmlandsstrategin, visar inriktningen for det

regionala utvecklingsarbetet genom att ange

de langsiktiga prioriteringarna fér hur vi skapar

héllbar regional utveckling i Sérmland.

Sérmlandsstrategin tar sin utgdngspunkt i FN:s

globala mél, Agenda 2030, och satter ménniskan

i centrum. Social hallbarhet &r malet, ekonomin

medlet och ekologin satter ramarna for att na

ett héllbart samhélle. En héllbar utveckling dar
social hdllbarhet ar mélet innebér ett jamstallt
och jamlikt samhélle dar manniskor lever ett gott

liv med god hélsa och utan orattfardiga skillnader.

Det ar ett samhaélle...

- dar alla manniskors grundlaggande behov
tillgodoses och de ménskliga rattigheterna
sakerstalls,
dér alla manniskor ar inkluderade - oavsett
kon, utbildnings- och inkomstniva, social
status, etnisk tillnérighet, religion eller annan
trosuppfattning, bostadsort, sexuell laggning,
kénsdverskridande identitet och uttryck,
alder eller funktionsnedsattning,

« som anpassas och utformas utifran de
grupper som har storst behov.

Sormlands modell fér héllbar regional utveckling
belyser utifrdn ménniskan och befolkningen i
centrum hur boende, hélsa, arbete, utbildning
och néringsliv paverkar varandra. Modellen
beskriver aven ett antal férutsattningar som
paverkar detta samspel.



Figur 2. S6rmlands modell for héllbar regional utveckling. Modellen beskriver hur boende, hélsa, arbete, utbildning och
naringsliv paverkar varandra
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Sérmlandsstrategin har i dagslaget tva beslutade

prioriteringar:

- Envéxande arbetsmarknad, dar efterfrdgan
pa kompetens och utbud av arbetskraft med
olika utbildningsbakgrunder och erfarenheter
kan motas.

« Envéaxande befolkning, dar
bostadsmarknaden fungerar och utbudet av
bostader moter efterfragan.

STRUKTURBILD SORMLAND

Strukturbild Sérmland kan beskrivas som den
fysiska dimensionen av Sérmlandsstrategin och
utgdr det fysiska perspektivet i det regionala
utvecklingsarbetet. Strukturbildens strategiska
omraden ger det rumsliga perspektivet pa
Sérmlandsstrategin och visar en ortsstruktur
och funktionella samband inom l&net och med
omvarlden. Det &r strukturer och samband
som behdver vidareutvecklas och stédjas

av flera samhallsnivéer och aktérer genom
exempelvis fysisk planering och insatser inom
infrastruktur och kollektivtrafik fér en mer
funktionell och héllbar region. Strukturbilden
utgors av en karta och tre strategiska omraden
med stéliningstaganden som &r vagledande

ur ett funktionellt/strukturellt perspektiv

i genomforandet av Sérmlandsstrategins
prioriterade inriktningar Vaxande arbetsmarknad
och Fungerande bostadsmarknad

« Sérmland ar val integrerat med omvarlden

« Sérmland har god tillgénglighet inom lanet
med en flerkarnig struktur

< Soérmland har attraktiva miljder, for invanare,
foretag och besdkare

Ur bade sjalva strukturbilden och tillhérande
strategiska omraden gar att utlésa prioriterade
funktioner och olika strategiska fragor

for kollektivtrafikens utveckling. Dessa
perspektiv aterfinns i mal och strategier for
trafikforsérjningsprogrammet.

« Strukturens och sambandens funktionalitet
ar av betydelse for att Sérmland ska vara
en konkurrenskraftig region fér ett mer
diversifierat néringsliv och arbetsmarknad.
Forutom god tillganglighet mellan arbete
och bostad, ar det av betydelse med god
tillganglighet till utbildning, service, kultur och
fritid, for attraktiva och hallbara livsmiljcer.

- Enbérande del i strukturbilden ar flerkarnighet
som mojliggor hallbar regional utveckling i
hela S6rmland déar de olika platserna i lanet,
nodstaderna, orterna och deras omland &r
beroende av och kompletterar varandra for att
skapa en hallbar geografi.

- Digital- och transportinfrastruktur i
kombination med kollektivtrafik skapar god
tillganglighet mellan nodstader och orter med
viktiga funktioner som exempelvis bostader,
arbetsplatser, utbildning, kultur och service.
God tillganglighet mojliggdr ocksé utveckling
i hela regionen och Sérmlands attraktivitet
Okar i och med att en stérre region med
varierande miljéer kan attrahera manniskor,
féretag och kapital.



Uppsala

. Arlanda

Stockholm

Vasteras

Orebro

‘ . Flemingsberg

Sodertalje
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Norrkoping ..

Linkoping
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“‘ Noder N | Transportsamband Kombiterminal
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‘ Noder utanfér lanet III Utvecklingsstrak -e Flygplats

Figur 3. Strukturbild S6rmland illustrerad.
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TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET finns mellan trafikférsérjningsprogrammet och

| FORHALLANDE TILL Strukturbild Sérmland. Sambandet beskrivs i
SORMLANDSSTRATEGIN Figur 4.

Trafikférsdrjningsprogrammet spelar en viktig

roll fér att genomféra Sérmlandsstrategin, LANSTRANSPORTPLANEN OCH

sdval direkt som indirekt genom att exempelvis REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR
mojliggdra hallbara mobilitetslésningar, SORMLAND

forbattrad tillganglighet och bidra till forbattrad Lanstransportplanen och den regionala
folkhalsa och minskad klimatpéverkan. Relationen cykelstrategin &r tva viktiga styrdokument for
blir tydligast genom de direkta kopplingar som genomforandet av trafikforsoérjningsprogrammet

Jamstallt och jamlikt samhalle dar manniskor lever

ett gott liv med god halsa och utan orattfardiga

skillnader
OMS 2050 . Trafikforsorjnings- . Regional fysisk
Insatser - Lanstransportplan e Cykelstrategi planering

Fran 6verenskommelse:

Transportpolitiska malen, lagen om kollektivtrafik, EBS-mal,
Mal om samverkan kring Malardakstrafik, RUS

Figur 4. lllustration 6ver sambandet mellan trafikférsoérjningsprogrammet och olika regionala mal och styrdokument.
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och Sérmlandsstrategin. | lanstransportplanen
avsatts medel for kollektivtrafikdtgarder utmed
det statliga véagnatet samt medel i form av
statsbidrag som kommunerna kan anséka om foér
att medfinansiera kollektivtrafikatgérder utmed
det kommunala vagnéatet. En medfinansiering
som ar helt avgérande foér arbetet med
tillgdnglighetsanpassning av héllplatser till
exempel. Lanstransportplanen bidrar ocksa
med andra tgarder utmed végnaten, kring
resecentrum, cykel- och gangtrafik till och fran
hallplatser for att bidra till att uppna de méal som
finns i trafikférsérjningsprogrammet.

Regional cykelstrategi fér S6rmland syftar till att
framja och 6ka cyklingen i Sérmland. Okad cykling
bidrar till minskad klimatpaverkan, forbattrad
trafiksékerhet, minskat buller och lokala utslapp,
forbattrad tillganglighet i stader och forbattrade
halsoeffekter fran 6kad fysisk aktivitet. Cykling
tillsammans med géng och kollektivtrafik

ar viktiga delar for att na vara langsiktiga
strategiska mal for hallbar regional utveckling.

Har knyts trafikforsérjningsprogrammet och
cykelstrategin samman kring kombinationsresor,
mobilitetstjanster och hela-resan-perspektivet.
Det handlar ocksd om att skapa forutsattningar
for kombinationsresor med till exempel cykel

och kollektivtrafik. Att kombinera cykel med
kollektivtrafik ar viktigt fér Sérmland eftersom en
betydande del av bebyggelsen ar utspridd. En
viktig atgard for att framja kombinationsresor med
cykel &r att bygga ut cykelparkeringar vid viktiga
hallplatser. Vid kommunal och regional planering
av héllplatser och cykelvagar behévs samplanering
med kollektivtrafiken.
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Mal

FUNKTIONELL KOLLEKTIVTRAFIK
-STODJER REGIONAL OCH LOKAL
UTVECKLING

«  Soérmland ar val integrerat med om varlden.
Sérmland har god tillgénglighet inom lanet
med en flerkarning struktur.

Sérmland har attraktiva miljéer for invanare
foretag och besokare.

Mélet om en funktionell kollektivtrafik som stédjer
regional och lokal utveckling handlar om hur
kollektivtrafiken ska vara en del av och bidra till
en hallbar utveckling i Sérmland. Genom detta
huvudmal gors en direkt koppling till Strukturbild
Sérmland, den fysiska dimensionen av den
regionala utvecklingsstrategin.

Malsattningen for en funktionell kollektivtrafik
handlar b&dde om stora och smé geografier.
Sérmland ska vara val integrerat med omvariden
vilket ger férutsattningar for resméjligheter

till och fran de storregionala stadskérnorna,

de prioriterade stadskérnorna i Stockholms

lan och nodstaderna i Ostra Mellansverige
(Uppsala, Stockholm, Vasteras, Eskilstuna, Orebro,
Nykoping/Skavsta, Norrkdping och Linkdping).
Ett funktionellt kollektivtrafiksystem binder ocksa
samman Sérmland och skapar tillgdnglighet inom
lanet och inte minst en lokalt viktig funktion fér
Sérmland och dess kérnor.

En funktionell kollektivtrafik bidrar till att
Sérmland &r attraktivt fér invanare, féretag och
besodkare genom de foérutsattningar som resor
med kollektivtrafiken ger. Med tillganglighet

till noder storregionalt och inom regionen ges
dkade mojligheter for invénare att né flera olika
arbetsmarknader och larosaten samtidigt som
arbetsgivare ges forutsattningar att rekrytera
arbetskraft fran stérre geografiska omraden. | det
lokala perspektivet bidrar kollektivtrafiken till de
dagliga transporterna for arbete, studier, service
och i viss man aven forutsattningar fér andra resor
i den funktionella vardagen.

Tillhérande maltal:

Marknadsandel for allman kollektivtrafik i
prioriterade strak*.

Forslag till mal &r 2035: 35 % (Nivg 2019: 25%)

* Méats endast for arbetspendlingen utmed
utpekade prioriterade strak, inklusive Mélartag,
jamfor aven figur 16

Geografisk tillganglighet till allman kollektivtrafik

« 100 % av Sérmlands invanare har
tillganglighet till en grundniva (Iagsta niva)
av allman kollektivtrafik som bestér av flera
resmojligheter i veckan t/r &r 2035. Med
detta dkar landsbygdens tillganglighet till
service, finns dven synergier med den sérskilda
kollektivtrafiken. | tillgédnglighetsberdkningarna
ingdr boende inom en radie av 2 km
(fagelvag) fran narmsta hallplats (&r 2021 ar
tillgéngligheten cirka 100 % men till ett utbud
om endast en t/r i veckan).

« Fler av Sérmlands invanare ska fa tillganglighet
till gott kollektivtrafikutbud till &r 2035. Ett
utbud i ett strdk som kan vara en troskel for
dagligt resande till/frén arbete och studier.
Strdk med gott trafikutbud har héllplatser som
trafikeras av minst tolv dubbelturer dagligen
och sex dubbelturer under helgerna &ret om.



Utbudet kan utgdras av en eller fler linjer
tillsammans. Ocksd kommunernas utveckling
av exempelvis bostader i kollektivtrafiknara
lagen bidrar till maluppfyllelse. |
tillgdnglighetsberékningarna ingér boende
inom en radie av 2 km (fagelvag) frdn ndrmsta
héllplats (Gr 2021 berdknas denna tillgdnglighet
ligga vid 85-88% av S6rmlands invdnare).

ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK - AR
ANVANDARVANLIG MED HOG KVALITET

Kollektivttrafiken haller en god kvalitet, ar
anvandarvanlig, sammanhallen och samord-
nad.

«  Kollektivtrafiken fokuserar pa enkelhet och
bekvamlighet for resenéaren.

Malet med en attraktiv kollektivtrafik som &r
anvandarvanlig med hog kvalitet satter resenéren
i fokus. Resenarerna ska kanna att kollektivtrafiken
ar andamalsenlig och prisvard, att den ar enkel

SERVICELIMIEN

mot Hufors

att anvanda, medfér trygghet och komfort
ombord. Trafikutbudet ska uppfattas som snabbt
och sammanhaéllet samt bestdende over tid

av saval resendrer som ovriga samhéllsaktorer.
Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten i
kollektivtrafiken ar att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det &r aven viktigt att kollektivtrafiken
upplevs som ett tryggt resealternativ med trygga
och sékra trafikmiljoer. Malet handlar ocksd om
vélkomnande och informativa stationsmiljéer och
héllplatser med anslutande gédng- och cykelstrak,
pendlarparkeringar med mera.

Tillhérande maltal:

Antal resor buss och Malartag. Malsattning 2035:
19 miljoner péstigande (15,7 miljoner 2019)

Resenérers néjdhet buss. Svar pa fragan:
“"Hur néjd &r du sammanfattningsvis med

Sérmlandstrafiken2” fran var ombordundersokning.

Foreslagen malsattning ar 2035: 80 % (Var
202173 %)
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EFFEKTIV KOLLEKTIVTRAFIK
- AR HALLBAR OCH SAMORDNAD

« Kollektrivtrafikens kostnadseffektivitet dkar.
« Kollektivtrafikens energieffektivitet 6kar.

Mélet med en effektiv kollektivtrafik som &r
héllbar och samordnad handlar om att anvénda
de gemensamma resurserna pa ett ansvarsfullt
satt och sa att storsta mojliga miljoeffekt uppnas.
Kollektivtrafiken i Sérmland ska utvecklas mot

att starkas som en del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Kollektivtrafiken i Sérmland
finansieras inte ens till halften av biljettintakter,
en klart évervagande del av finansieringsbehovet
tacks av tillskott frdn Region Sérmland och

l&nets kommuner. Utveckling av kollektivtrafiken
samtidigt som de offentliga kostnaderna halls

pa en 6nskad niva kraver att verksamheten drivs
kostnadseffektivt samtidigt som intékterna och
kostnadstackningsgraden hojs fran dagens nivéer.

Att fler manniskor véljer att resa kollektivt

med tag eller buss i stéllet for med bil medfor
stordriftsférdelar. Ambitionen att 6ka resandet

i kollektivtrafiken kraver att de ekonomiska
resurserna anvands effektivt, kollektivtrafiken ska
darfor i forsta hand byggas ut dar resbehoven
ar storst. Genom minskade restider kan
trafikféretagen ocksé utféra mer trafik for
samma ersattning, alternativt att behovet av
ekonomiskt tillskott till trafiken kan minska.
Snabbare resor ar ocksa ett starkt dnskemal fran
manga resenarer och &r darmed ocksa en viktig
konkurrensfaktor.

Mélet om effektiv kollektivtrafik handlar ocksé om
en kontinuerlig process for att kollektivtrafikens
miljdbelastning ska minska och har finns bland
annat kopplingar till regionen hallbarhetsarbete.
Idag &r andelen férnybara drivmedel 100%

for den allmanna kollektivtrafik som kérs

av Sormlandstrafiken. Férnybara drivmedel
betraktas ddrmed nu som en hygienfaktor, det
vill sdga en sjalvklarhet, av Region Sérmland.
Malsattningar for en effektiv kollektivtrafik riktas
nu mot att minska energianvandningen per kord
kilometer.

Tillhérande maltal:

Kostnadstackningsgrad: 40 % ar 2035 (innan
pandemin 35 %, 2020 cirka 25 %)

Talet géller &n s& lange endast S6rmlandstrafikens
egen busstrafik inom allméan kollektivtrafik.

Energianvandning busstrafik: 2,2 kwh/km &r
2035 (2020: cirka 3,1 kWh/km)

TILLGANGLIGHETSANPASSAD
KOLLEKTIVTRAFIK - ERBJUDER GODA
RESMOJLIGHETER

«  Kollektivtrafiken ar anpassad for att ge
tillganglighet till S6rmlands invanare och
bes6kare oavsett funktionsnedsattning

Malet med en tillgénglig kollektivtrafik som
erbjuder goda resmajligheter handlar om

att forbattra tillganglighetsanpassningen och
uppna en kollektivtrafik som ar anpassat

fér det vardagliga behovet av resor hos fler.
Tillgdnglighetanpassning handlar bade om den
fysiska miljon pa fordonen samt vid platser for pa-
och avstigning, men dven om férutsattningar som
information och andra féreteelser som behdvs
infor, under och efter en resa.

Maéjligheterna att resa med kollektivtrafiken

kan idag vara begransade for personer med

olika funktionsnedséattningar, exempelvis
svarigheter att rora sig, att se, att hora, att tolka
och bearbeta information eller att tala vissa
dmnen. Mélet ar en kollektivtrafik i Sérmland

som tar hansyn till alla resenérers behov, med
eller utan funktionsnedsattning, och utvecklas

sé att olika former av funktionsnedséattning inte
begréansar méjligheter fér manniskor att anvéanda
kollektivtrafiken. Mélet innefattar ddrmed att dven
hansyn behdver tas till exempelvis barnens och de
aldres behov.

Utvecklingen i att fordonen ska vara
tillganglighetsanpassade har gatt framat i lanet
och idag betraktas tillganglighetsanpassade



fordon som en hygienfaktor, snarare an

ett mal. Mélsattningarna i detta program
fokuserar primart pa anpassning av hallplatser
och bytespunkter dven om arbetet med
tillganglighetsanpassning ar stoérre an sa.

Tillhérande maltal:

- 100% tillganglighetsanpassade* hallplatser
och bytespunkter i kollektivtrafiknoder** ar
2035. (Ar 2021 ca 24%, stora lokala skillnader
mellan noder)

« Andelen tillganglighetsanpassade*
hallplatser och bytespunkter utanfér
kollektivtrafiknoder** ska 6ka med 10% till
2035. (Ar 2021 ca 1%)

*Beraknat pé lagsta niva av tillgdnglighetsanpassad

héllplats. Kantstenshojd 12-17cm,
kontrastmarkering och taktilt ledstrak till
pastigningspunkt.

** Definitionen av kollektivtrafiknod &r

kopplad till de prioriterade stréken se figur 5.
Kollektivtrafiknod innefattar samtliga utpekade
nodorter i bilden samt en eller nagra centrala
héllplatser eller bytespunkter i varje tatort langs
med de prioriterade straken.
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Strategier

For att uppna maélen for kollektivtrafiken har
atta strategier tagits fram som visar vagen

for kommande arbete med den allménna
kollektivtrafiken. Tre strategier &r generella
strategier som ska genomsyra arbetet mot
samtliga mal. Fem strategier ar mer specifika
och har en huvudsaklig riktning mot ett eller tva
huvudmal.

OVERGRIPANDE STRATEGIER:
Resenarsfokus

Resenérsfokuset ar det mest centrala i det
kontinuerliga arbetet med kollektivtrafiken.
Resenarer som reser med kollektivtrafiken i 1anet
ska veta vad de kan férvanta sig. Resenéarerna ska
uppleva att det ar enkelt, férutségbart och tryggt
att resa med kollektivtrafiken. En val anvand tid
och ett bra val. Upplevelsen av resan kan ocksé
forstérkas genom en kundkommunikation som
syftar till att gdra resenarerna ndjda och stolta
Over sin kollektivtrafik som bland annat ar ett
klimatsmart och héllbart val.

Ett resenéarsfokus innebéar dven satsningar pa
intelligenta digitala 16sningar for biljetter och
tjanster som hanterar hela resan. En viktig del

ar ockséd att uppné en attraktiv produktstruktur
med en prissattning som styrs av efterfragan

och &kar kollektivtrafikens marknadsandel. Det
behdvs en prissattning och intéktssékring som
skapar balans mellan beldggning, konkurrenskraft
och uppnar grundkvaliteten kostnadseffektivt.

Enhetlighet
Kollektivtrafiken inom och till och frén var region
ar ett viktigt verktyg for en hallbar regional

utveckling. Kollektivtrafiken har olika roller och
finns i olika sammanhang utifrdn vem du ar och
vad du ska goéra. For att mota den utveckling
som sker ska kollektivtrafiken i Sérmland vara
enhetlig och vara en helhet. Det ska vara enkelt
att dka kollektivtrafik genom biljettsystem, utbud,
kopplingar mellan fardmedel och information,
oavsett trafikkoncept inom kollektivtrafiken.

Samverkan

Kollektivtrafik &r en viktig del i samhéllet och
dess utveckling, dar manga processer pagar
parallellt och interagerar med varandra.
Sammansattningen av aktérer ar komplex med
olika roller och ansvar. Dels i olika nivaer och
skeden, kommunalt, regionalt, storregionalt och
pa statlig niva, dels mellan olika processer som
méste ske samordnat och parallellt. Samverkan
ar darfor av avgdrande betydelse for att f& en
sammanhéllen helhetsbild i utvecklingen.

Samverkan &r en av nycklarna for att uppna
flera av mélen och strategierna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Flertalet mal

ar beroende av atgarder som gors av eller
tillsammans med exempelvis trafikforetagen,
kommunerna, grannregionerna, Trafikverket
eller annan berdrd aktér. | de fall en annan aktér
slutligen &r utfoérare av en atgard innehar dock
ofta Region Sérmland en viktig samordnande eller
bestéllande roll.

Region Sérmland, i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet, har ocksa rollen som
en viktig kunskapsformedlare och végledare i
frégor som rér héllbar mobilitet och kan med
detta bidra till att padskynda omstéaliningen till ett
transporteffektivt samhélle.



RIKTADE STRATEGIER FOR ATT UPPNA
ETT ELLER FLERA MAL:

Utveckling av systemet och koncepten i S6rm-
lands kollektivtrafik

For ett saval funktionellt som effektivt
trafiksystem sa behover kollektivtrafiknatet
utvecklas ytterligare for att bli mer
sammanhéllet, stabilt och vara tydligare uppbyggt
av trafikkoncept som prioriteras och anvands
utifrén de olika férutsattningar och syften

som finns. | grunden handlar det om ett mer
differentierat utbud med tydligare definition och
funktion fran lanets regionala stomtrafik ner till
trafikkoncept i omraden dér tillgéngligheten till
den linjelagda kollektivtrafiken ar svag. Genom
ett fortsatt strategiskt arbete med trafiksystemet
utifrén dessa grunder ges forutsattningar for

en mer andamalsenlig och sammanhallen idé
for trafiksystemet. En mer tydlig strategisk bild
kommer sedan ligga till grund for beslut och rad
samt fungera som ett verktyg i en aktiv dialog
med trafikens finansiarer tillsammans med andra
centrala faktorer sa som linjernas belaggning och
nettokostnadsutveckling.

Inriktningar i det fortsatta strategiska
arbetet med trafiksystemet fér den allménna
kollektivtrafiken:

« Ett stomlinjenat av regional och storregional
tagtrafik och busstrafik som binder
samman lanets kollektivtrafiknoder med
varandra samt med omgivande lan dér stark
persontransportkoppling finns. | Sérmland
och till/frdn omgivande l&n finns prioriterade

kollektivtrafikstrak av tva typer, en med starkt
resande och en med i dagsléget lagre resande
men med en prioriterad funktionell betydelse,
se Figur 5. Stomlinjenatet ska ha en tydlig
koppling till dessa utpekade prioriterade
kollektivtrafikstrak. Det regionala stomlinjenatet
utmarker sig genom snabba kopplingar, med

fa stopp. Stomlinjeutveckling bygger i flera fall
pé god samverkan med grannlédnens regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Landsbygdstrafik som binder ihop de olika
lokala arbetsmarknaderna och de flera
karnstrukturerna som finns i lanet samtidigt
som de ger forutsattningar for byten

till stomlinjenatet. Dessa trafikkoncept

har huvuduppdrag och prioritering kring
dagligt resande till exempelvis arbete,
studier och servicefunktioner. Vid behov
kan lokala stomstrukturer skapas av lokal
landsbygdstrafik. Landsbygdstrafik kan

ockséa agera som komplement till en regional
stomlinje. Den idag breda funktionen av
landsbygdstrafik kan vara féremal for en
ytterligare konkretisering av olika trafikkoncept
eller upplagg av den linjelagda trafiken.

Stadstrafik som skapar resméjligheter i de
stader i lanet dar behovet och underlaget ar
stort nog. Stadstrafiken har huvuduppdrag och
prioritering kring dagligt resande till exempelvis
arbete, studier, matning till stomlinjer och
servicefunktioner. Vid férutsattningar och behov
kan stomstrukturer skapas inom ett stadsnat.
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- Trafikkoncept som kompletterar det robusta Stor- och mellanregional tagtrafik for samman-
linjenatet dar den geografiska tillgéngligheten koppling med omgivningen
ar samre. Ett trafikkoncept med begrénsat Sérmland ar vél integrerat med &vriga
men funktionellt utbud och med syfte att regioner inom Stockholm-Malardalen med en
ge tillganglighet till service och for byte till omfattande arbets- och studiependling 6ver
andra delar av kollektivtrafiksystem. Dessa lansgrans. Att det finns en attraktiv och val
trafikkoncept har samordningsmojligheter med  fungerande kollektivtrafik med tag &r av stor
den sarskilda kollektivtrafiken. betydelse for Sérmland. Tagtrafikens sardrag
i forhéllande till annan trafik ar att den &r
Huvudsaklig mdlkoppling: Funktionell kapacitetsstark och genom sin férméga att
kollektivtrafik, Effektiv kollektivtrafik. snabbt knyta samman kommuner, nodstéder

och regionala kérnor utgoér ryggraden i det
regionsammanbindande transportsystemet.
Tagtrafiken kédnnetecknas dessutom av mycket
laga klimatutslapp. Sammantaget utgor

den darmed ett grundldggande verktyg for
samhaéllsutveckling och ett svar pd manga av
dagens utmaningar sdsom obalanser péa arbets-
och bostadsmarknaden, segregation och
klimatutslapp.

Uppsala O

Orebro Kungsér  Eskilstuna

Arlanda O

Vingaker Katrineholm

Prioriterade strak med starkt
resande (omfattande arbets-/
studiependling)

Nykoping
Norrképing ‘
Trosa-Vagnharad

Oxeld d Prioriterade funktionella strak
Link&pi I_ xelosun J (pendling i mindre omfattning
Inkoping men strak av strukturell betydelse

Figur 5. Region S6rmlands prioriterade regionala kollektivtrafikstrak med kollektivtrafiknoder. Straken symboliserar kopplingar mellan
noder och inte en specifik kollektivtrafiklinje eller vég. De prioriterade straken med noder har kopplingar till flera mal och strategier i det
regionala trafikférsorjningsprogrammet.
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Trafiken med regionaltag har forbéattrats successivt
de senaste dren inom ramen for Mélardalstrafiks
satsningar. For kommande perioden ar det for
Sérmlands vidkommande av hdgsta prioritet att
sakerstélla denna trafik med en langsiktigt stabil
tidtabell. Harvid ar ocksa korta restider viktiga,
framforallt i relationerna mellan nodstaderna.
Eftersom Sérmland inte har ett eget tagsystem
utan ar delégare och ingar i Mélardalstrafiks
storregionala system &r samverkan och dialog
med &vriga égare, det vill séga grannlénen, ett
viktigt arbetssatt. For Gnestapendelns del sker
samverkan med Region Stockholm som bestéllare
av pendeltégen.

For utvecklingen av den storregionala tagtrafiken
pa langre sikt &r malbilderna framtagna inom
ramen for En Battre Sits vagledande, se Figur
6. Bilderna visar lanens gemensamma syn pa
tégtrafikens omfattning och kommer att ligga

- gional koll fik

fore Ostlanken och fyrspar

Uppsala-Stockholm

— A —_ tag,
utbud ej preciserat

—— RegionExpress* Snabbtag,

utbud ej preciserat
-------- Busslinje med storregional betydelse
*Heldragen linje: 1 tag/tim. Streckad linje: enstaka turer.

till grund for det strategiska arbetet med att
vidareutveckla kollektivtrafikens konkurrenskraft

i Stockholm-Méalarregionen. Trafikeringen enligt
bilderna utgodr en viktig férutsattning for att na
viktiga storregionala och regionala mal med béring
pé kollektivtrafik och héllbar regional utveckling.

Huvudsaklig mélkoppling: Funktionell
kollektivtrafik.

Nynashamn

- gional koll fik
med Ostlanken och fyrspar
Uppsala-Stockholm

- utbud e lzm:iisyeul
—— RegionExpress* Snabbtag,

uthud ¢ preciserat
Busslinje med storregional betydelse

*Heldragen linje: 1 tag/tim. Streckad linje: enstaka turer.

Figur 6a och 6b. Inriktning for den storregionala kollektivtrafiken. T.v. fére Ostlanken och fyrspar Uppsala-Stockholm, t.h. efter Ostlanken
och fyrspar Uppsala-Stockholm. Kalla: Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen 2020.
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Samhallsplanering som ger goda forutsattningar
for kollektivtrafiken

En forutsattning for att kunna na mal kring
geografisk tillganglighet, attraktiv och en

mer robust och snabb kollektivtrafik ar en
samhéllsplanering som ger forutsattningar

for detta. Att planering av bebyggelse och
infrastruktur sker med ett fokus och perspektiv
pa kollektivtrafiken har en stark paverkan om
malsattningar ska uppnas.

Bebyggelseutveckling av nya bostader

och verksamheter behdver planeras i
kollektivtrafiknara l&gen eller med goda
forutsattningar att kunna kollektivtrafikfoérsorjas
pa ett effektivt satt. Kollektivtrafiknara lagen
utgoérs av omraden som finns upp till 2 km
fagelvag runt hallplatser i strak med gott utbud
enligt malet om geografisk tillgénglighet. Har har
kommunerna verktygen genom planmonopol
och férutséttningar for att nd denna utveckling ar
fran Region Sérmlands sida att samverka och att
bli involverade i planeringsprocesserna. Genom

planering for starka kollektivtrafikstrak och noder
sa kan trafiken utvecklas och anpassas darefter.

Huvudsaklig mdlkoppling: Funktionell
kollektivtrafik, Effektiv kollektivtrafik.

INFRASTRUKTURUTVECKLING

FOR BATTRE TRAFIKERINGS- OCH
RESMOJLIGHETER
Infrastrukturutvecklingen behoéver prioritera
kollektivtrafiken allt mer utifran flera perspektiv.
Dels behdvs atgarder som gor kollektivtrafiken
konkurrenskraftig i restid och restidspalitlighet
gentemot bilen dar kollektivtrafikens

fordon prioriteras och ges mdjligheter fér
restidsreduceringar. Detta géller s&val vid
utredning och planering av framtida atgarder
som under genomférandet av atgéarder och i
det forvaltande skedet innefattande drift- och
underhéllsatgarder.

Den andra kategorin av &tgarder handlar om
ett hela-resan-perspektiv. Dér férutsattningar



skapas for goda kundmiljéer, att kunna na
bytespunkter och héllplatser pa ett sékert, tryggt
och férhallandevis enkelt satt och att skapa
forutsattning att resa med olika kombinerade
trafikslag och fardmedel. Kundmiljéer, inklusive
miljén ombord pé fordonen, har en nyckelroll
for att hela resan ska upplevas pa ett positivt
satt. Kundmiljéer ska tillgdnglighetsanpassas

for resendrer med med funktionsnedséattning
och &ven till barnens och de &ldres behov.

Héar har Region Sérmland en mojlighet att

skapa férutsattningar genom inriktningar i
Lanstransportplanen men foérutsattningar skapas
ocksa genom samverkan med och atgérder av
vaghallare och andra infrastrukturagare vari
framfor allt kommunen och Trafikverket bar ett
stort ansvar.

Forutsattningar for att tagtrafiken langsiktigt ska
kunna bidra till att nd méalsattningar bygger pa
utveckling av jarnvagsinfrastrukturen. Vasentliga
utvecklingsomraden for jarnvagssystemet ar
Okad driftsédkerhet och dkad kapacitet. En

viktig samverkansorganisation fér regioner

och kommuner i Stockholm-Malarregionen

&r Mélardalsradet, bland annat genom
infrastruktursamarbetet inom ramen fér En battre
sits. For att vidareutveckla transportsystemet

i Stockholm-Mélarregionen har det tagits fram
mer langsiktiga malbilder for trafiken, se Figurer
6a och 6b. Mélbilderna ligger ocksa till grund for
infrastrukturbehoven som pekas ut i “En Battre
Sits -Storregionala systemanalys”. Géllande de
regionala behoven av infrastruktursatsningar
hénvisas istallet till Lanstransportplanen.
Satsningar pa forstarkt kapacitet i
jarnvéagssystemet, bdde genom trimningar och
nyinvesteringar, ar oerhoért angelagna for att
l&ngsiktigt sakerstalla en robust och utvecklad
trafik med regionaltag. Det géller for samtliga strék
genom lanet, inklusive strackan norr om Jarna in
mot centrala Stockholm.

Trafikverket som agare av sparen och ansvarig
for tilldelning av kapacitet utgdér en mycket viktig
samarbetspart. Kollektivtrafiksystemets stora
betydelse for samhéllsutveckling behdver lyftas

sa att regional- och pendeltagen, som del av
systemet, varderas hogre néar Trafikverket vid
kapacitetsbrist maste prioritera mellan olika
tagslag. Det &r generellt angelaget med en
andring av detta regelverk for att kunna skapa ett
langsiktigt och forutsdgbart utbud men ocksé
for att sakerstélla en balans mellan tégtrafikens
olika marknadssegment. | detta avseende
behdver ocksa inférandet av TTR (Timetabling
and Capacity Redesign, ny process for tilldelning
av kapacitet pa den svenska och europeiska
jarnvagsmarknaden) bevakas.

En dialog och fortlépande uppfdljning av stora
och sma atgérder i sparinfrastrukturen ar en
annan angelagen kontinuerlig strategisk insats
for att sékerstélla att nddvandiga atgarder
genomfors snarast.

Huvudsaklig malkoppling: Attraktiv kollektivtrafik,
Tillgénglighetsanpassad kollektivtrafik

KONTINUERLIGA FORBATTRINGAR FOR
EN HALLBART DRIVEN TRAFIK

En av de stérre forutsattningarna for att

na fortsatt utveckling mot mer héllbar och
energieffektiv kollektivtrafik &r genom ett
kontinuerligt arbete for att paverka hur
fordonen drivs men ocksé energianvadndning

pa depéer, terminaler och bytespunkter. Det
framsta verktyget ar att anvanda detta som
kravstéllning i samband med upphandlingar. For
att anvanda detta verktyg krévs det samtidigt

att félja utvecklingen, samla expertis och att

i god tid identifiera maojliga |6sningar som pa
lang sikt kan fortsatta trenden av den minskade
energianvandningen per kord kilometer.
Langsiktigt behdver ocksd arbete bedrivas for
att identifiera och arbeta utefter andra aspekter
och faktorer kopplat till att trafiken ska bedrivas
mer hallbart. Férutom energianvédndning kommer
sannolikt andra saker fa allt mer betydelse i
definitionen av hallbarhet framéver. Det kan
exempelvis vara kopplat till tillverkningskedjor,
anvandning av révaror och dess ursprung.

Huvudsaklig mélkoppling: Effektiv kollektivtrafik.
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Sarskild

kollektivtrafik

Detta kapitel beskriver den sérskilda
kollektivtrafikens forutsattningar, samt mal och
strategier.

Sjukresor, fardtjanst, riksfardtjanst och skolskjuts
kallas gemensamt séarskild kollektivtrafik och &r
ett komplement till den allménna kollektivtrafiken
for personer som behoéver en sarskilt anpassad
resa. Sarskild kollektivtrafik ar inte 6ppen for

alla utan kraver ndgon form av tillstdnd och
dessa resor skapar mojligheter for personer
med specifika behov att p4 lika villkor kunna
arbeta, studera och delta i olika aktiviteter

i samhallet. Den sarskilda kollektivtrafiken

har sin utgangspunkt i olika lagrum och har
organisatoriskt olika uppdragsgivare och
kostnadsbarare.

Framtidens sarskilda kollektivtrafik paverkas av
flera faktorer. Antalet aldre personer forvantas
Oka i Sérmland, vilket kan leda till ett 6kat behov
av resor med sérskild kollektivtrafik. Resmdnster
paverkas dven av kommunernas framtida
stadsplanering med ny bebyggelse, skolor och
verksamheter.

All trafik inom sarskild kollektivtrafik utférs fran
2022 med 100 % férnybara drivmedel.

Sjukresor

Grunderna for sjukresor styrs av Lag (1991:419)
om resekostnadserséattning vid sjukresa. Region
Sérmland har det évergripande ansvaret for
sjukresor, och regionfullmaktige beslutar om
regelverk for sjukresor och egenavgifter. For att
fa resa med sarskild kollektivtrafik till sjukvard

krévs ett sjukreseintyg frédn varden eller att man
redan innehar ett fardtjansttillstand.

Nuvarande regelverk for sjukresor ar fran 2012.
Det finns ddrmed ett behov av att se dver
regelverket.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Fardtjanst regleras i Lag (1997:736) om
fardtjanst och ar respektive kommuns ansvar.
Riksfardtjanst (Lag om Riksfardtjanst 1997:735)
avser de resor inom Sverige som gors utanfér
fardtjanstomradet. Kommunerna ansvarar for
regelverk, egenavgifter och myndighetsutdvning
med utfardande av tillstand for fardtjanst och
riksfardtjanst, samt for samtliga kostnader.

Det finns lagstdd for kommunen att, efter
dverenskommelse med regionen, dverlata sina
uppgifter enligt denna lag till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

| Sérmland har l&nets kommuner det
dvergripande ansvaret for fardtjanst och
riksfardtjanst. Enligt den dverenskommelse som
finns mellan Region Sérmland och kommunerna
har samtliga kommuner i lanet 6verlatit till
Region Sérmland ansvar for upphandling och
avtalsforvaltning av fardtjanst- och riksfardtjanst,
samt for planering av fardtjanstresor. Ingen
kommun har i 6vrigt 6verlatit det 6vergripande
ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst.
Dérmed éar det respektive kommun som ska
uppratta trafikforsérjningsprogram avseende
fardtjanst och riksfardtjanst.



Om kommunerna i framtiden s& dnskar,
kan Region Sérmland ta dver ansvaret for
handlaggningen av tillstdnd for fardtjansten.

Skolskjuts

Enligt Skollagen (2010:800) &r kommuner

skyldiga att anordna skolskjuts och ansvarar for
myndighetsutdvning och samtliga kostnader.
Myndighetsutévningen, beslut om vem som har
ratt till skolskjuts och hur, fér inte éverlatas till
nagon annan organisation utan det &r kommunens
angelagenhet.

| den dverenskommelse som finns mellan

Region Sérmland och kommunerna, samt

med stdd av kollektivtrafiklagen (2010:1065),

har sju kommuner &verlatit upphandling

och avtalsforvaltning av skolskjuts till Region
Sérmland. Till detta har Eskilstuna, Nykopings och
Oxelésunds kommuner &ven 6éverlatit planering
av all eller en del skolskjuts till Region Sérmland.

MAL FOR DEN SARSKILDA
KOLLEKTIVTRAFIKEN

| S6rmland har lanets kommuner det évergripande
ansvaret for fardtjanst och skolskjuts och ansvarar
dérmed for att satta mal och ambitioner for
dessa. Den grundléggande ambitionen fér dessa
kollektivtrafikslag satts ddrmed inte pa regional
niva. For de delar av den séarskilda kollektivtrafiken
som kommunerna har lagt éver ansvaret samt for
sjukresor som regionen tillhandahéller har Region
Sérmland tva mal.

| DEN SARSKILDA KOLLEKTIVTRAFIKEN
SKA RESENAREN UPPLEVA GOD
KVALITET UNDER HELA RESAN

Region Sérmland definierar god kvalitet utifran
de aspekter som resenéren upplever ar viktigast
fér att denne ska uppleva god kvalitet under hela
resan. Dessa aspekter har tagits fram med hjalp
av resenarsundersdkningar.

Tillhérande maltal:

Andel néjda resenérer med sarskild
kollektivtrafik: 92 %

Bemétande vid bestallning och under
resan: 95 %

Serviceniva vid bestéllning i telefon: 70 %

God kvalitet féljs upp for fardtjénst- och sjukresor.

DEN SARSKILDA KOLLEKTIVTRAFIKEN
SKA ANORDNAS OCH UTFORAS PA ETT
EFFEKTIVT VIS

Region Sérmland féljer upp att resorna inom den
sarskilda kollektivtrafiken anordnas och utfors pa
ett effektivt vis med fyra indikatorer.

Tillhérande maltal:

Andel besparade kilometrar till foljd av
samordning av resor: 15 %

Andel tomkérningskilometer: Ska minska
Andel aktiv tid i fordonsflottan: Ska dka
Punktlighet fardtjanst- och sjukresor: 90 %
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STRATEGIER FOR DEN SARSKILDA
KOLLEKTIVTRAFIKEN

For att na de tvd mélen som Region Sérmland
sjélva satt upp i detta trafikférsorjningsprogram
har tre strategier identifierats. Strategierna ar

begrénsade till de forutsattningar som Region
Sérmland sjélva har radighet éver.

Samverkan

Den sarskilda kollektivtrafiken har sin utgangspunkt
i olika lagrum och har organisatoriskt olika
uppdragsgivare och kostnadsbérare. Regelverk
och riktlinjer ser olika ut men den gemensamma
namnaren ar fokus pé& anvandare och den

tjanst som ska levereras, samt under vilka
férutsattningar. Region Sérmland ska darfoér
samverka med kommuner och trafikforetag for
att identifiera faktorer som styr verksamheten
och driver kostnader och for att hitta mojliga
atgarder for att uppné en social- och ekonomisk
héllbarhet. Sarskilt viktigt ar det att samverka
infor forandringar av géllande regelverk och
riktlinjer eller férandringar inom verksamheten
infor upphandling och fér att uppna en god
samplanering och samordning av resorna.

Samordning
Resor ska i mojligaste man planeras och bokas sa



L
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att resor samordnas med andra resor, bdde inom
den sérskilda och den allmanna kollektivtrafiken,
men med hansyn taget till géllande avtal,
regelverk och resenarens behov. Detta ar inte
bara kostnadseffektivt, utan skapar ocksé
miljdmassiga vinster genom minskad trafik.

Region Sérmland kan ta dver ansvaret for
upphandling, avtalsférvaltning och planering
av skolskjuts fran kommunerna i den takt

som kommunerna énskar. Pa sa satt okar
férutsattningarna fér samordning och effektivt
resursutnyttjande ytterligare.

Tillganglighet till service

Resenarer och medborgare ska ha en hog
tillganglighet till den sérskilda kollektivtrafiken
och det satt som resenéren blir bemott pa ar
direkt avgdrande for hur resenaren upplever
kvaliteten. Region Sérmlands Servicecenter ar

i egenskap av bokningscentral och kundtjanst
darmed en nyckel fér hog tillganglighet och gott
bemdtande.
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Finansiering

Finansieringen av den upphandlade allmanna
kollektivtrafiken i lanet sker med offentliga
medel samt intékter frén biljettforséljningen
och férséljning av vissa andra tjanster. De
offentliga medlen star for den storre delen

av finansieringen, och utgors framst av
skatteintakter fran bade Region Sérmland och
Sérmlands kommuner. | praktiken fungerar det
som s att de offentliga medlen tacker det
underskott som finns kvar efter biljettintékter
och de évriga intakterna.

| samband med att Region Sérmland

bildades och tog éver ansvaret som regional
kollektivtrafikmyndighet, 1januari 2019, &ndrades
aven grunderna for finansieringen. Fér den
allmanna kollektivtrafiken finns en princip som
forenklat innebar att Region Sérmland genom
regionskatteintékter tacker finansieringen

for stommen av regional tdg- och busstrafik,
medan respektive kommun star for den lokala
landsbygdstrafiken, kompletteringstrafiken,
skargardstrafiken och stadstrafiken. Ovan
namnda princip ar dock inte alltid lika tydliga

i praktiken, det finns specifika linjer som

kan ses som undantag frdn ovan férenklade
finansieringsprinciper.

Den trafik som kommunerna, och aven regionen,
finansierar bestalls och kan &ndras arligen

genom en tillkdpsprocess dar det férutom
utbudsférandringar finns mojlighet att bestélla och
bekosta ytterligare utredningar.

Nér det géller den sarskilda kollektivtrafiken ligger
finansieringsansvaret uppdelat efter den form av
trafik det géller. Sjukresor finansieras av Region
Sérmland medan fardtjanst, riksfardtjanst och
skolskjuts finansieras av respektive kommun.
Dérutdver har forvaltningskostnader for den
allmanna kollektivtrafiken skattevéxlats i samband
med regionbildningen. Avseende den sarskilda
kollektivtrafiken ingicks en Gverenskommelse vid
regionbildningen dar ett arligt belopp faststalldes
for forvaltningskostnaden som férdelas mellan
regionen och kommunerna.

En mer omfattande férdjupning kring ansvar och
finansiering av kollektivtrafiken i lanet finns i den
gallande Overenskommelse om kollektivtrafik i
Sédermanlands lén.
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Oppet marknads-
tilltrade och allman

trafikplikt

KOMMERSIELL TRAFIK OCH OPPET
MARKNADSTILLTRADE

Trafikforetag far med stod av kollektivtrafiklagen
fritt etablera kommersiell kollektivtrafik inom alla
geografiska marknadssegment. For att underlatta
marknadsanalys for kommersiell trafik uppréattar
Region Sérmland varje &r ett trafikbokslut med
redovisning av data éver bland annat antal
resande, intédkter och kostnadstackningsgrad pa
linjeniva for innevarande avtal.

Region Sérmland stéller sig positiv till
kommersiell kollektivtrafik i 1anet, och har

som utgdngspunkt att den kommersiella och
den upphandlade kollektivtrafiken ska fungera
vl tillsammans och komplettera varandra for
resenérernas bésta. Med nuvarande erfarenhet
gor Region Sérmland beddmningen att fjarrtrafik
med tag och buss till de tre storstadsregionerna,
l&nsoverskridande busstrafik samt busstrafik till
och fran flygplatser inom och utanfor lanets
granser ar de kommersiella kollektivtrafiktyper
som har bast forutsattningar att utvecklas.
Trafikforetag som avser bedriva kommersiell
trafik i Sé6rmland ska anmala detta till
kollektivtrafikmyndigheten.

Tillgang till infrastruktur, biljett- och
informationssystem

Tilltrade till befintliga och framtida bytespunkter,
héllplatser och annan offentligt 4gd infrastruktur
i Sérmland ska behandlas konkurrensneutralt

fér att underlatta etableringen av kommersiell
kollektivtrafik. Vid anmalan av kommersiell trafik
till kollektivtrafikmyndigheten ska trafikféretaget
ange vilka héllplatser som ska angéras, samt bifoga
tidtabeller.

| Sérmland tillampas principer for tilltrade till
héllplatser, terminaler och resecentra samt
prissattning enligt den végledning som tagits
fram i ett branschgemensamt samarbete
(Bytespunkter - 6vergripande principer for
tilltrade och prissattning, Svensk Kollektivtrafik
m fl, 2014). | S6rmland beddms risken for
kapacitetsbrist vid bytespunkter vara liten. |

de fall det &ndé skulle uppsta kapacitetsbrist
kallar kollektivtrafikmyndigheten berdrda parter
till dialog dar utgangspunkten ar att féretrade
ges utifran trafikens utbud, kundnytta och
funktion. Trafik som avser att tillgodose resbehov
for arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande varderas hogt.

Samverkan kring biljetter och information

ar ockséd mojligt men staller hdga krav pé
kontinuitet och langsiktighet och hanteras fran
fall till fall.



ALLMAN TRAFIKPLIKT

Infér upphandling ska Region Sérmland i sin
roll som regional kollektivtrafikmyndighet fatta
beslut om allmén trafikplikt for sddan regional
kollektivtrafik som samhallet avser att ta ansvar

for och teckna avtal om. | de fall trafiken
ar lansovergripande sker samverkan med
aktuell regional kollektivtrafikmyndighet infér
overvagande och beslut om allméan trafikplikt.

Ett beslut om allméan trafikplikt kan ségas
sakerstélla sédan kollektivtrafik som myndigheten
anser nddvandig for regionens utveckling och
som inte beddéms komma till stdnd i 6Gnskvard
omfattning genom kommersiella aktorer. | ett
beslut om allman trafikplikt ska syftet med den
planerade trafiken beskrivas. Trafiken ska ocksa
std i dverensstdmmelse med mal och intentioner
i trafikférsoérjningsprogrammet.

For att préva marknadens intresse for att utféra
den planerade trafiken pd kommersiella villkor
genomfors ett samrad infér upphandling (SIU).

Om ett trafikféretag visar intresse av att utféra
trafik utan samhallsstdd kan Region Sérmland
valja att helt eller delvis avsta fran trafikplikt for
just den trafiken.

En samlad beddmning gors av hur mélen i
trafikférsérjningsprogrammet kan uppfyllas
innan ett stallningstagande gors kring att

avsta trafikplikt till forman for kommersiell
trafik. Langsiktigheten och stabiliteten i det
kommersiella alternativet, att trafiken inte
forutsatter subventioner samt att det finns
betalningsvilja hos resenéren for hela kostnaden
for tjdnsten &r av stor vikt. Andra aspekter

som vags in ar paverkan pa resandeutveckling,
kundnojdhet, miljopaverkan och tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning.
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Kollektivtrafiksystemet i

Sormland

Till grund for programmets mal och strategier
ligger ett brett underlag av olika faktorer kopplat

till Sérmlands utveckling och resandeutvecklingen.

Underlaget innehaller historik, trender och
beddmning utifran dagens forutsattningar. | detta
avsnitt presenteras forst dagens kollektivtrafik och
dérefter flera av de viktiga forutsattningarna for
kollektivtrafiken i S6rmland.

DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK I
SORMLAND

Kollektivtrafiken i Sérmland bestar och kors

av flera aktérer och under flera varuméarken.

Det mest framtradande inom den allmanna
kollektivtrafiken inom lanet ar Sérmlandstrafiken,

vilket ar Region Sérmlands upphandlade

trafik som i huvudsak kérs med buss. En viktig
del av Sérmlands kollektivtrafik &r dven den
regionaltagstrafik som binder samman flera
delar av lanet och lanet med omgivande lans
arbetsmarknadsregioner. Dessutom finns
pendeltdgen mellan Gnesta och Sédertélje. Den
upphandlade buss- och tagtrafiken kompletteras
ocksa av kollektivtrafik som kérs pad kommersiella
grunder samt ett antal linjer som bedrivs av
andra regioner.

Kollektivtrafiken i lanet bestar dven av den
sarskilda kollektivtrafiken. Upplégget for denna
skiljer sig en aning mellan olika delar i lanet.

UPPHANDLAD TAGTRAFIK SORMLAND
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Figur 7 . Linjer med upphandlad persontagstrafik i Sérmland
(Region Sérmland, 2021)
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Mer om detta och hur de olika trafikslagen och
koncepten for den allméanna kollektivtrafiken
fungerar idag kan lésas i féljande delavsnitt.

REGIONAL TAGTRAFIK

Samtliga jarnvagar i Sérmland har persontrafik
med undantag av sddra delen av den s kallade
TGOJ-banan mellan Flen och Oxelésund. For
att reglera trafiken utifrdn samhaéllets behov

har regionaltagstrafiken, genom Mélardalstrafik,
upphandlats. Denna trafik bedrivs under
varumarket Malartag. Gnesta omfattas av SL:s
pendeltagssystem vilken upphandlas av Region
Stockholm. De strackor som trafikeras av den
upphandlade trafiken och dess uppehall framgar
av Figur 7.

Satsningar pa fler turer med regionaltag har
genomforts pa samtliga linjer genom Sérmland
sedan 2017. Samma &r introducerades ocksa
Movingobiljetter, en periodbiljett (‘manadskort”)
som géller bade pa regionaltdgen och den
anslutande lokaltrafiken. | december 2019
lanserades Regionexpressen pa Svealandsbanan,
ett koncept som ska sékerstélla att nodstader

i vastra delen av Malardalen, Orebro och
Eskilstuna, ska kopplas ndrmare Stockholm.

Vid samma tidpunkt bdrjade infasningen av de
nya regionaltdgen ER 1. Dessa marknadsfors
som “Malartadg” och har ersatt &ldre lok, vagnar
och motorvagnar i all trafik som handlas upp
av Mélardalstrafik och darmed pé samtliga
linjer genom Sérmland. Inom ramen fér
Malardalstrafiks nya trafikavtal ("Etapp 2”) har
ytterligare utbudsférbattringar genomforts

pé samtliga linjer, det innebar bland annat
30-minuters trafik i rusningstid pa delstréackor pa
vardagar.

Resandet med regionaltag till och fr&n Sérmland
ar storst pa Svealandsbanan, dar ar ocksa trafiken
mest omfattande inklusive regionexpresstag
Eskilstuna-Stockholm. Linjen med lagst resande
och utbud ar Sérmlandspilen, detta beror ocksa
pa att det finns kompletterande trafikupplagg fran
Katrineholm (kommersiella fjarrtdg) och Gnesta
(SL:s pendeltag). Mellan Trosa och Liljeholmen
kors dven Trosabussen pa kommersiell bas, men
Movingokorten géller. Denna busslinje skapar
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attraktiva forbindelser i ett strdk med omfattande Resandet har utvecklats positivt, framfor

pendling som saknar direktférbindelse med tag. allt mellan 2017 och 2019. Detta ska ses mot
bakgrund av utbudsférbattringarna, men aven
Dagliga pendlingsresor till arbete och utbildning den nya pendlarbiljetten Movingo har bidragit.
har stor betydelse i den regionala tagtrafiken. Dessutom har omvarldsutvecklingen generellt varit
UVEN avviker nagot frdn monstret vilket gynnsam med lag arbetsldshet (med undantag
beror pa att den dessutom har kopplingar till av l&ngtidsarbetsldsa) och 6kade inkomster vilket
fiarrtagtrafiken i framst Katrineholm, Sala och mer generellt bidragit till ett dkat transportarbete.
Linkoping. Okad medvetenhet om transporternas

klimatpaverkan &r en annan underliggande trend
med positiv paverkan pa resandet med tag, inte
bara i S6rmland utan i hela Sverige och ménga
andra lander. Det tillfalligt minskade resandet

med Gnestapendeln 2017 kan bero pé att
Sodertéljekortet slopades d& - med en prishdjning
féor pendlare Gnesta-Sodertélje som féljd.

Tabell 1. Resandet med regional- och pendeltag fran Sérmland 2019, d.v.s. senaste “normaléar” innan Corona
(Kalla: SJ, Mélardalstrafik och Region Stockholm 2019).

Pastigande i lanet med SJ fardbevis och Movingo for regionaltag 2579 000
varav Svealandsbanan fran stationerna Eskilstuna, Stréngnas och Laggesta 1066 000
varav Sérmlandspilen frén stationerna Vingéker, Katrineholm, Flen och Gnesta 342 000
varav Nykopingsbanan fran stationerna Nykoéping och Vagnhérad 501000
varav UVEN frén stationerna Katrineholm, Flen, Hélleforsnas, Eskilstuna och Kvicksund 670 000
Pastigande i tagtrafiken med Sérmlandstrafikens periodkort (totalt fér alla stationer) 415 000
Pastigande i Gnesta pa SL:s Gnestapendel 308 000

Utveckling av resandet med regional- och pendeltag fran Sérmland sidan 2012 (index)

130 SJ Regional: +25%
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Figur 8 . Utveckling av antalet pastigande fran de sérmlandska jarnvagsstationerna sedan 2012 (Index) (exklusive pastigande med
Sérmlandstrafikens periodkort). Kalla: Bearbetning av Region Sérmland efter data fran SJ och Region Stockholm.
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Dagens sparinfrastruktur i Stockholm-
Méalarregionen kéannetecknas av kapacitetsbrister,
det vill séga den av marknaden och
trafikorganisationer efterfragade kapaciteten
Overstiger delvis den tillgangliga kapaciteten.
Detta medfér ryckiga tidtabeller med ménga
avvikelser och forlangda restider med negativa
effekter ocksé pa planeringen av anslutande
trafik. Trafikverkets regelverk kring tilldelning
av kapacitet, dar i praktiken langvéga fjarrtag
prioriteras fore regionaltag, skapar ocksé en
osékerhet i ett langsiktigt perspektiv da det
omojliggor for ett langsiktigt och forutsagbart
utbud.

REGIONAL OCH LOKAL BUSSTRAFIK
Busslinjenatet i Sé6rmland som kérs under
varumarket Sérmlandstrafiken utgérs av
landsbygdstrafik och stadsbusstrafik. Stadstrafik
finns i Eskilstuna, Flen, Katrineholm, Nyképing
och Stréangnas. Omfattningen och karaktéren av
stadstrafik skiljer sig stort mellan stdderna dar
Eskilstuna med sin storlek har éverlagset storst
utbud medan Flen har ett jamférelsevis litet
utbud.

Landsbygdstrafikens linjer delas i dagsléget upp
i tvd huvudtyper; regionala stomlinjer och lokala
linjer. Den regional stomlinjetrafiken forbinder
l&anets kommunhuvudorter och har linjenummer
frdn 700 och uppét. Dagens stomlinjer har

lite olika karaktar och innefattar bédde snabba
regionala expressbusslinjer med férre stopp
samt langre mellankommunala linjer med en mer
yttdckande karaktar som ockséa kan forsorja ett
lokalt resande pé landsbygderna.

De lokala landsbygdslinjerna kors i huvudsak
inom respektive kommun. Landsbygdslinjernas
utbud varierar tydligt och ar anpassat utefter
den variation av befolkningskoncentrationer i
olika omréden och strak. Vissa landsbygdslinjer
har ett utbud som skapar manga resmojligheter
Over dagarna medan ett stort antal linjer runt
om i lanet endast har ndgra enstaka turer per
dag. Flera av de lokala landsbygdslinjerna ar
starkt anpassade utefter skoltider och terminer
och trafikerar ddrmed endast under skoldagar.

Vissa linjer &r helt eller delvis anropsstyrda, vilket
innebér att resenaren pa férhand maste ringa
och boka sin resa. Dessa turer kérs vanligtvis
med taxifordon.

Resandet med den regionala och lokala
busstrafiken har succesivt dkat under en langre tid
fram till och med coronapandemins start ar 2020.
Under 2019 genomférdes néstan 12,5 miljoner
resor med Sérmlandstrafikens. 66 % av resorna
skedde med stadstrafiken, vilket dérmed ar en klar
majoritet av resorna i Sérmlandstrafikens regi.

Fran 2012 till 2019 hade det totala resande med
Sérmlandstrafiken 6kat med drygt 30 %. Storst
okning aterfinns i stadstrafiken, men ocksa
regionala och lokala landsbygdslinjer har fatt
manga fler resenérer. Det 6Gkande resandet kan
delvis ses som ett resultat av satsningar pa mer
attraktiv trafik (linjedversyn 2012, successivt

Okat utbud med cirka 25 %, inférandet av
Sérmlandstaxan 2016). Underliggande faktorer i
omvarlden har ocksa varit gynnsamma, det vill
sdga en sjunkande arbetsléshet (med undantag

av langtidsarbetsldsa), Okade inkomster och en
trend till klimatvanliga transporter. En forklaring ar
ocksa den omfattande invandringen 2015/16 och
dérmed en grupp som utmarker sig genom mycket
l&gt bilinnehav &tminstone de forsta aren efter
etableringen i Sverige; har har kollektivtrafiken fyllt
en viktig funktion for etablering och integrering av
nyanldnda.

En grupp som stér for en stor andel av resandet
ar skolungdomar. Exempelvis ar skolkortsresor
mycket betydelsefulla, mer an var tredje

resenar dker med nagon form av skolkort.
Motsvarande niva i Sverige ligger kring 10 %
(Svensk kollektivtrafik - Kollektivtrafikbarometern,
Arsrapport 2020). Att nivan ar extra hog i
Soérmland skulle kunna kopplas till att ménga
elever erbjuds ett elev-/skolkort samt att
flertalet busslinjer och turer ar direkt inriktade pa
skolresor. Samtidigt som det &r positivt att manga
skolungdomar reser med Sérmlandstrafiken visar
den hoga andelen skolresor pé att andelen av
andra resor till exempelvis arbete bdr ha en stor
utvecklingspotential.
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Figur 9. Oversiktlig bild av Sérmlandstrafikens busstrafik samt lanséverskridande tag- och busstrafik som samfinansieras med
andra lan. Bilden visar utbudet vid inledningen av ar 2022.
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Figur 10. Utveckling av antalet pastigande i Sérmlandstrafikens busstrafik (Index) sedan linjeomléggningen 2013 och fram till ar 2019. Sorterat
efter typ av trafik.
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Lansoverskridande allmén trafik
Lansgranséverskridande busstrafik finns mot
samtliga angrédnsande lan, varav Region Sérmland
ansvarar for trafik till och fran Stockholms och
Ostergdtlands 1an. Storst lanséverskridande
utbud och resande har Sérmlandstrafikens linjer
Stréangnas-Sodertélje C samt Trosa-Sodertalje C,
det vill sdga strék som saknar direktforbindelse
med tag. En annan linje med storre betydelse ar
den mellan Kungsér och Eskilstuna som kors av
VL. En annan linje med funktionell betydelse ar
den mellan Stréngnas och Enkdping som kors av
UL, denna linje ska bidra till battre tillganglighet
inom ramen for samarbetet Fyra Malarstéader
déar Enkoping och Stréangnés ingér. Mélardalens
universitet (innan 2022 Méalardalens hdgskola)
har sedan tidigare handlat upp busstrafik mellan
Eskilstuna och Vasteras for transport av studenter
och anstallda.

Kompletteringstrafik

| omréden dar avstédndet till ndrmsta héllplats for
allmén kollektivtrafik éverstiger 2 km finns idag
ett trafikkoncept som kallas kompletteringstrafik.
Syftet med denna trafik ar att &tminstone ge
nagon enstaka mojlighet i veckan att resa for att
exempelvis ett servicedrende med den allménna
kollektivtrafiken. Kompletteringstrafiken ger
mojlighet till resa en eller ibland tvé bestamda
tillfallen i veckan beroende pa vilket utbud som
respektive kommun beslutat om. Resan med
kompletteringstrafiken gar i regel fran resenarens
hemadress och fram till narmsta hallplats for att

Totalt 324 821
varav fardtjanst 131 469
varav omsorgsresor 75 677
varav sjukresor 86 069
varav skol- och sarskoleresor 44195
varav ovrigt 541

Tabell 2. Antalet genomférda resor med sarskild kollektivtrafik 2016-2019.

matcha en specifik tur med en landsbygdsbuss.
Vid nagra undantag gar denna resa direkt till
narmsta ort med service. Kompletteringstrafiken

kdrs med taxifordon.

Skargardstrafik

Skargardstrafik &r del av den anropsstyrda
kompletteringstrafiken och kérs med bat eller,
under vintertid, med svévare langs och strax
utanfér kusten i Nykdpings kommun. Under 2019
gjordes drygt 1200 resor i skargardstrafiken.

Kommersiell trafik

Forutom trafiken som drivs med stod fran
samhaéllet finns ocksa kommersiell trafik som helt
finansieras genom biljettintdkter. Kommersiell
busstrafik finns utefter végarna E20 och E4,

dar trafiken genom Sérmland ar en del av
interregionala strackor. Flygbussarna trafikerar
stréckan Stockholm - Stockholm Skavsta
flygplats. Ocksa Trosabussen mellan Trosa och
Lilieholmen drivs pd kommersiell bas. Lanet

berérs aven av kommersiell tagtrafik, framst pa
Vastra stambanan dér Katrineholm &r en viktig

bytespunkt.

Sarskild kollektivtrafik

Region Sérmland tillhandahaller sarskild

kollektivtrafik sdsom sjukresor, fardtjénst,
riksfardtjanst och skolskjuts till regionens
invanare enligt det som tidigare beskrivits i
kapitel Sarskild kollektivtrafik. Antalet resor
har stadigt 6kat de senaste aren, fram till
dess att coronapandemin ar 2020 medférde
begrénsningar i resandet.

406 053

163 665
79 065
102 703
44 888
15732

425 683

174 314
98 091
101 049
45 983
6246

450 144

175 949
106 572
104 141
50 211
13 271
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SORMLANDS UTVECKLING OCH
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Behov av kollektivtrafik

Hur moénster ser ut och férandras i lanet dver
tid gallande exempelvis befolkningsutveckling,
pendling och arbetsmarknaders geografiska
kopplingar paverkar medborgarnas behov av
mobilitet. For att kollektivtrafiken ska uppfattas
som ett attraktivt alternativ och ett aktivt stéd i
en hallbar regional utveckling kravs ett standigt
pagaende planerings- och utvecklingsarbete.
Forutsattningarna for kollektivtrafikens utveckling
over tid paverkas givetvis av annu fler faktorer,
flera som &r svérare att méata eller att ens
forutspa. | detta avsnitt foljer en presentation av
négra faktorer av Sérmlands utveckling som har
baring pa kollektivtrafikens behov.

Befolkningsutvecklingen
Sett till S6rmland som helhet har lanet under en
tid varit inne i en positiv trend avseende bland

340 000
320 000
300 000
280 000
260 000
240 000
220 000

200000 | : :

annat befolkningstillvéxt och bostadsutveckling.
Prognoser visar pa en fortsatt positiv utveckling
dven framover. Utvecklingen pa senare tid och
framover varierar dock tydligt éver lanet (Figur
13) vilket kan kopplas till olika narhet till véxande
arbetsmarknader utanfor lanet samt att det inom
l&net ocksa finns skillnader i styrka och geografisk
upptagning i de lokala arbetsmarknadsomradena.
Flera faktorer foljer ett liknande ménster som
kollektivtrafikens utveckling kommer att behéva
forhalla sig till. En differerad utveckling med
tydligare befolkningsdkning i vissa omraden
forvantas bidra till en dkad efterfrdgan av
kollektivtrafik i specifika delar av lanet.

Lanets befolkning beddms fortsatta dka och
né knappt 335 000 invénare ar 2050 enligt de
senaste prognoserna (Figur 11). Utvecklingen ar
dock avhangig av migrationens omfattning och
Okningstakten ar darfor osaker.

(\/
'9\0\

Utfall Prognos
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Figur 11. Befolkningsutvecklingen i Sérmland. Utfall 1968-2020 enligt SCB (2021) och befolkningsprognos 2020-2050 enligt SCB (2021)



Ortstruktur Sérmland
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Figur 12. Karta 6ver ortstruktur och tatortsbefolkning i S6rmland. Kélla: SCB och Region Sérmland, 2021
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Figur 13. Férandring av folkmangden per kommun till 2050 enligt befolkningsprognos. Prognosen utgar fran den senast kénda arsbefolk-
ningen och antaganden om den framtida utvecklingen. Kélla: SCB.
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Utveckling bebyggelse
Studeras prognoser for framtida

bebyggelseutveckling Sérmland sé foljer det i

stora drag samma utveckling som

befolkningstillvéxten gér och férvantas gora.

Kommuner med starkare tillvaxttrend i

befolkning tenderar att planerna och utveckla
for fler bostader framoéver. Denna utveckling har
ocksa monster som kan kopplas till nédrheten

till de starka arbetsmarknadscentrumen som

presenteras senare.

Bebyggelseutvecklingen har ocksa en ihdllande

trend av urbanisering dar en dvervagande

majoritet av bebyggelseutvecklingen planeras
till de storre tatorterna. | manga fall innebar

det bra forutsattningar for en framtida
kollektivtrafikférsorjning da utveckling kan

ske i stationsnara lagen eller i befintliga strak

inom en stad. Scenarion kan ocksa vara
att en tat ny stadsbebyggelse helt enkelt
skapar tillrackligt goda férutsattningar for
ett helt nytt kollektivtrafikstrak. Givetvis
férvantas utveckling dven ske i enskilda

omgivningen. Dessa faktorer ligger till grund for
dagens kollektivtrafik men &r ocksé en del av
underlaget for att se pa behovet och potentialen
av kollektivtrafiken framoéver. Har innehar
kollektivtrafiken ocksa en nyckelroll ur ett socialt
perspektiv da den bidrar till att tillgdngliggbra
platser ocksa for manniskor som av olika
anledningar inte kan ta sig till dem pé andra sétt.

Sérmland préglas av omfattande arbetspendling
over lansgrans med tonvikt pa pendling till,

men ocksa fran, Stockholms I&n. Enligt SCB:s
férteckning dver lokala arbetsmarknadsregioner
(2018) réknas idag Gnesta, Strangnas och

Trosa kommuner till Stockholms lokala
arbetsmarknadsregion. Nyképing och Oxelésund
bildar en gemensam lokal arbetsmarknadsregion
samtidigt som Flen, Katrineholm och

Vingéker numera réknas in i Eskilstunas lokala
arbetsmarknad. P4 kommunniva finns darmed idag
tre olika lokala arbetsmarknadsregioner for lanet.

Nar arbetspendlingen pa kommunniva
studeras specifikt sa starks bilden av de

lagen pé landsbygderna. En sadan utveckling
tenderar vara svar utifrdn mojligheter for en
framtida god kollektivtrafikforsorjning. Ur ett

arbetsmarknadskopplingar som finns mellan
kommuner och mot vissa omgivande kommuner
och arbetsmarknadsomréden (se Figur 15).

kollektivtrafikperspektiv dar malsattningar

uppfylls &r en utveckling i kollektivtrafiknara lagen

en viktig pusselbit.

Arbetsmarknad och pendling

Bland de starkaste faktorerna som paverkar
behovet och utvecklingen av kollektivtrafiken

ar hur arbetsmarknadsomrédena och
pendlingsmonstren ser ut i Sérmland och

42

Pendlingen ar framfor allt stark fran flera
kommuner mot Stockholms lan. Pendling &ver
lansgréans ar ocksa forhallandevis stark till/

fran Vasteras dar kopplingen mellan Eskilstuna
och Vasteras syns tydligt. Ett lite storre
pendlingsmdnster dver lansgréans finns aven till/
fran Norrkdping fran Katrineholm och Nykdping.
Nér det géller pendling dver kommungrans
inom lanet ar de starkaste kopplingarna mellan



grannkommunerna Nykoping och Oxelésund samt
grannkommunerna Eskilstuna och Strangnas.

Ocksa for studiependlingen har kollektivtrafiken
en nyckelroll d& den skapar tillgénglighet till
platser for utbildning. Medan pendling till
grundskolor i regel sker inom respektive kommun
sa ror sig gymnasieelever i storre grad aven

&ver kommun- och delvis lansgranser. Detta
géller bland annat fér kommuner som saknar
egen gymnasieskola, ndmligen Vingaker (med
pendling framst till Katrineholm och Hallsberg),
Oxeldsund (med pendling framst till Nykoping)
samt Gnesta och Trosa (med pendling framst till
Nykdping och sédra Stockholms 1&n). Aven frén
kommunerna Flen och Stréangnas, med egna
gymnasieskolor, finns det relativt omfattande
kommungransdverskridande pendling till
Eskilstuna. Gymnasiependling dver lansgrans liknar
i 6vrigt monstren fran arbetspendlingen med
mest omfattande fléden mellan kommunerna i
6stra Sérmland och soédra Stockholm 1an samt
Eskilstuna och Vasteras.
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Vad géller pendling till hdgre utbildning sa

visar statistik frdn Sérmlandsdatabasen/SCB

att huvuddelen av de som studerar véljer det
universitet/hdgskola som ligger ndrmast. |
Sérmland ar Malardalens hégskola (frdn och med
2022 universitet) i Eskilstuna lanets enda hogre
utbildningsstalle. Darmed &r ockséa de narliggande
lanens studieorter Vasteras, Stockholm,
Norrképing/Linképing, Uppsala, Orebro och
Huddinge viktiga for de som vill studera vidare
och en vélfungerande kollektivtrafik dit en
forutsattning for pendling och hdgre utbildning.
Genom att studera arbetsmarknadsomradena
samt pendlingen kan slutsatsen dras att det

finns ett behov av en attraktiv kollektivtrafik

som forsorjer flera lokala omraden inom lanet.
Det finns ocksa en forhallandevis stark langre
pendling, och ddrmed behov av en kapacitetsstark
kollektivtrafik, dar ibland flera kommuner passeras
for att na ett arbetsmarknadsomréde i ett annat
[an.
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Figur 14. Lokala arbetsmarknadsomraden nedbrutet pé tatortsniva. Kalla: SCB och Region Sérmland, 2018
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Figur 15. Arbetspendling 2018 till och fran kommuner inom Sérmlands lan och i Mélarregionen. Bilden visar pendling oavsett fardsatt.
Kélla Malardalsradet, 2020.

Kollektivtrafikens marknadsandel potential for att 6ka resandet med kollektivtrafik.
En analys av kollektivtrafikens marknadsandel per Framst i stréken mellan de storre orterna inom
strék ger ytterligare en viktig input fér behoven av lanet och dver lansgrans, men ocksa inom
kollektivtrafiken och det beddms finnas fortsatt kommuner och inom de stérre téatorterna.

Marknadsandelar i prioriterade strak 2019
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Figur 16 . Kollektivtrafikens marknadsandel for arbetspendling i prioriterade strak i lanet. Over lansgrans redovisas bara strak till narlig-

gande nodstader och Stockholm. Vid berédkningen av marknadsandelen har bara tagits hansyn till arbetspendlingen mellan andpunkterna
(och ej fran/till mellanliggande orter). Kélla: SCB:s arbetspendlingsstatistik 2018 samt Sérmlandstrafikens och Malardalstrafiks biljettstatis-

tik september-november 2019.



En analys for arbetsresor i prioriterade strak,
med underlag fran 2018 och 2019, visar att
kollektivtrafikens marknadsandel i prioriterade
strék ligger i snitt pd omkring 25 %. Det &r framst
relationer med tdg som genom snabba restider
ar konkurrenskraftiga mot bilen. | dessa strék
ligger kollektivtrafikens marknadsandel mellan 30
och 50 %, och darmed klart dver genomsnittet.
Avsaknaden av attraktiv kollektivtrafik till
arbetsplatserna i centrala Sédertélje resulterar

i mycket laga marknadsandelar, med undantag
av relation Gnesta-Sddertélje tack vare
Gnestapendeln. Ett annat strdk med potential

ar Oxelésund-Nykoping, generellt ar det dock
svarare att erbjuda en konkurrenskraftig
kollektivtrafik i strak med forhallandevis korta
avstdnd mellan bostad och arbete.

Jamfért med en liknande analys av
marknadsandelar 2014 kan konstateras att den
har 6kat med cirka 10 procentenheter mellan
Stréngnés/Laggesta och Stockholm, Trosa/
Vagnhérad och Stockholm samt Nykodping och
Stockholm. Uppfdljningen av kollektivtrafikens
marknadsandel kommer framover fa storre
betydelse, da analysen av enbart pastigande

med buss och tag kan ge en missvisande bild i ett
samhalle med dkat inslag av distansarbete.

Coronapandemins paverkan

Liksom i &évriga delar av varlden har pandemin
ocksé i Sverige och Sérmland vasentligt
paverkat ménniskornas vardag och vanor.
Transportbranschen hor till de verksamheter
som har paverkats mest: Nedstangningar,
rekommendationer och restriktioner samt
manniskornas radsla for trangsel ledde i borjan
av 2020 till dramatiskt minskad efterfragan pé
transporttjanster. Givetvis paverkades aven
Sérmlands kollektivtrafik, som mest minskade
resandet med Sérmlandstrafikens busstrafik
med cirka 50 % i april och maj 2020. Att
resandet med buss inte minskat dannu mer
kan foérklaras med att den utgdér stommen fér
studiependlingen.

Den stora fragan i skrivande stund &r hur

resandet, och dérmed behoven, kommer att

utvecklas framéver. | och med att pandemin

har pagatt sé lange ar sannolikheten stor

att den kommer att leda till bestdende

beteendeférandringar, ndgot som bekraftas av

flera rapporter som hunnit publicerats. Mycket

tyder pa att resandet i alla fall inledningsvis

kommer att ligga cirka 10-30 % under pre-

coronaniva. Det ar framfor allt en effekt av

Okat inslag av distansarbete (med paverkan pa

pendlingsresor) och distansmoten (med péverkan

pa tjansteresor). Atminstone pa nagot langre sikt

ser Region Sérmland dock ett antal faktorer som

kan démpa effekten och leda till kat resande:

- Underliggande positiv utveckling av befolkning
och ekonomi;

« Behov av minskad klimat- och miljépaverkan

- Kollektivtrafikens dkade betydelse for ett
jamlikt samhalle samt

« Trend till ngot langre pendlingsresor nar
restiden inte varderas lika hogt langre.

| detta trafikforsoérjningsprogram har inga
vasentliga revideringar genomférts med
anledning av coronapandemin. De grundlaggande
malen och strategier géller likval, dven om
exempelvis marknadsandelens betydelse blir mer
central - dkat resande med buss eller tag i sig ar
inget sjalvdndamal.

Det &r nu av stor vikt att noggrant folja
utvecklingen de nédrmsta aren. Eventuella
anpassningar av kollektivtrafiken till férandrade
behov kommer att konkretiseras i underliggande
dokument sdsom handlingsplaner och
strékutredningar, men under beaktande av
trafikférsorjningsprogrammets dvergripande
strategier. | detta arbete ar ett brett
angreppssatt viktigt, det kréavs lyhérdhet,
flexibilitet och kanske nya ansatser sa att
kollektivtrafiken dven framdver kan spela en aktiv
roll i samhallsutveckling.

45



Region S6rmland
Repslagaregatan 19

611 88 Nykoping

Tel: 0155-24 50 00

E-post: post@regionsormland.se

iy

REGION
SORMLAND



